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Budou v Brestu opéet trolejbusy?

07.12 2019 10:05, Redakce, Nezarazené

Velkou medidlni prestrelku zazilo v minulém meésici zapadofrancouzské mésto Brest. Kandidat

na primatora Marc Coatanéa reprezentujici politickou koalici Marchons pour Brest ! totiz vytahl do
komunélnich voleb, které se konaji v breznu 2020, s necekanym tahdkem: namisto vystavby nové
tramvajové trati priSel s napadem vybudovat ve mésté trolejbusovou sit. Stavajici vedeni radnice
tento napad vydrazdil natolik, ze mistni francouzska média vénovala obéma stranam pomérné
necekané mnozstvi prostoru.

Za normalnich okolnosti by tento napad nevzbudil zadny velky rozruch, nicméné v koalici Marchons
pour Brest ! je zastoupena strana La République en marche, kterou roku 2016 zalozil uradujici
prezident Emmanuel Macron a kterd ma jiz nyni ve Francii velmi silné postaveni (momentalné drzi
majoritu kresel v dolni komore parlamentu), nacez Sance na uspéch této koalice v Brestu nejsou
vubec mizivé, byt druhou politickou stranou v koalici je pomérné nevyznamna strana Mouvement
démocrate.

Momentdalné na brestské radnici vladnou socialisté s podporou mensich, vétSinou levicové
orientovanych stran. Ti také prosazovali vystavbu dalSi tramvajové trati o délce 5,4 km, ktera by
vedla od vlakového nadrazi k nemocnici Cavale-Blanche, ¢imz by byl existujici tramvajova trat, jez se
na svém vychodnim konci déli na dvé vétve, prekrizena v irovni centra mésta. Na novou trat mél byt
déle navazan metrobusovy koridor o délce 4 km, na ktery by byl nasazovan zhruba tucet elektrobusu.
Marc Coatanéa ovSem prisSel v listopadu 2019 s tim, Ze ndklady na tuto iniciativu jsou zbytecné
vysoké a jeji ekonomickd udrzitelnost pochybna. Namisto toho navrhl zridit v Brestu novy dopravni
systém, a sice trolejbus. Dle jeho nazoru by trolejbusy prinesly daleko vice uzitku nez dalsi
tramvajova trat. Namisto 5,4 km nové tramvajové trati a metrobusového koridoru v souhrnné
hodnoté 180 mil. eur by totiz bylo mozno za dvoutretinovou c¢astku, tj. 120 mil. eur, postavit 31km sit
trolejbust (cena jednoho km by tedy byla, pti plném zatrolejovani sité, zhruba 15 mil. K¢).

Zatimco stavajici vedeni radnice zacalo trolejbusy kritizovat s argumenty, Ze jejich kapacita bude
nizs$i nez u tramvaji a Ze se mj. jedna retrofuturisticky projekt, Marc Coatanéa kontroval, ze
trolejbusy moderni koncepce mohou mit kapacitu az 200 osob a ne jen 120, jak uvadi jeho oponenti.
Déle prohlasil, Ze vystavba trolejbusové infrastruktury by pro mistni obyvatele a podnikatele
znamenala daleko mensi zatéz, protoZe s sebou nenese tézké prace na civilni infrastrukture a byla by
rychlejsi. Upozornil, Zze tramvajové koleje zakonzervuji méstsky rozvoj v urcité relaci na minimalné
50 let, zatimco trasu trolejbusu je mozné presouvat flexibilnéji a Ze za stejné, ba i nizsi naklady je



https://www.facebook.com/marc.coatanea

mozné mit mnohonasobné vétsi obsluhu jinym ekologickym druhem dopravy. Parcidlni trolejbusy
umoznuji dle koalice vyhnout se instalaci trolejového vedeni na zhruba 25 az 40 % sité a prekonavat
prekazky pri mimoradnych udélostech, a tak by trolejové vedeni nemuselo byt instalovano tam, kde
by to nebylo z ruznych pri¢in mozné nebo povazovano za nevhodné.

Jim vedena koalice také tvrdé kritizuje pripadné porizovani elektrobust, které jsou navrhovany pro
obsluhu mist, do kterych by jiz pripravovana tramvajova trat nezasahovala. Na svém webu mimo jiné
koalice uvadi:

,Navzdory nizsim jednotkovym ndkladim na ndkup vozidel je elektrobus v provozu trikrdt drazsi a

Vevs

10krat vice baterii nez trolejbus nové generace, protoze je pohdnén vyhradné diky nim. Vyroba a
recyklace baterii je vsak stdle velmi znecistujici. Elektrobusy kromé toho potrebuji, mimo no¢ni
nabijeni, alespon jedno nabiti béhem dne, coz zpomaluje jejich provozni dobu. Pro stejnou tiroven
sluzeb je tak potreba vetsiho vozového parku a drahych nabijecich stanic po celé siti.”

Koalice dodava, ze nadto vSe by si situace v Brestu vyzadovala instalaci dalSich baterii, které by se
vyporadavaly s pretizenim sité v dobé no¢niho nabijeni.

Na zaveér pripomenme, zZe trolejbusy jiz jezdily v Brestu mezi 1éty 1947 az 1970. Nékolik let jiz v ném
jezdi tramvaje i lanovka (viz zde).
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