V Neapoli dokonci novou trolejbusovou trat
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Italska Neapol dokonci v pristim roce stavbu trolejbusové trati o délce témér 7 km, kterou zacala
stavét jiz na konci roku 2011. Tato trat je trasovana od narodniho archeologického muzea leziciho
v centru mésta smérem na sever a poté se obraci na zapad, pricemz sméruje k arealu nemocnice
Ospedale Antonio Cardarelli, kolem kterého opisuje jednou velkou smycku proti sméru hodinovych
ruci¢ek. Usek okolo nemocnice je tedy jednostopy a ma délku zhruba 2,4 km, zbyvajici isek od
nemocnice do centra mésta je dvoustopy a méri zhruba 4,5 km. Trolejbusova infrastruktura je uz
nékolik let dokon¢end na vice nez poloviné trasy, zbyva dodélat zhruba 2km tisek Museo
Archeologico Nazionale di Napoli - Museo e Real Bosco di Capodimonte (viz mapku nize), ktery uz
byl drive misty rozestavén. Nové troleje budou u muzea napojeny na stavajici trolejbusovou
infrastrukturu.

Prvni plany na stavbu trolejbusové trati od muzea k nemocnici existovaly jiz v roce 2005, nicméné
priprava projektu pomérné drhla a zamér stavét trat byl radnici schvéalen az v roce 2010. Zapocata
stavba bézela nepravidelnym tempem a nakonec se v ¢ervnu 2017 zastavila, kdyz uz bylo hotovo
okolo 90 % stavby a utraceno ca 7 miliont eur. Nicméné hodnota celé stavby ¢ini okolo 10 miliont
eur a tato castka méla byt témér celda uhrazena z fondu urceného na projekty vedouci k redukci
vyfukovych plynt, jenz je spravovany italskym ministerstvem infrastruktury a dopravy. To ovSem
¢erpani potrebnych prostredkt roku 2017 pozastavilo. Azienda Napoletana Mobilita (ANM) coby
meéstska spolecnost spravujici dopravu na uzemi Neapole a zaroven coby iniciator nové trolejbusové
trati totiz onoho roku 2017 spadla do krize, kdyz jeji dluhy presahly hranici 160 miliont eur, a od
krachu ji zachranila jen dohoda s vériteli, kterou musel posvétit soud. Néjakou dobu tak trvalo, nez
se ANM podarilo resuscitovat, nicméné ani nyni neni jeji situace razova. Postupné se ovSsem mohlo
pracovat na tom, aby se trolejbusova trat mohla dokoncit, ostatné rada faktur zlstavala
neproplacenych a hrozba soudu visela ve vzduchu. Projekt uz byl navic v tak pokrocilém stadiu, ze by
jeho nedokonceni znamenalo pro nékteré politiky Spatnou reklamu. Mistni média ostatné méla
projekt od pocatku na musce a nékterd uz jej stihla i jizlivé okomentovat, napriklad se slovy, ze jeho
jedinou hodnotou zatim bylo rozsviceni nékterych novych lamp.

Az 31. fijna 2019 ale doslo k podepsani nového kontraktu mezi méstem a konsorciem zhotoviteltt RTI
Alstom + De Luca (RTI = Raggruppamento Temporaneo di Imprese; “do¢asné uskupeni
spolecnosti”), diky Cemuz by méla byt stavba pristi rok konecné dokoncena. Do posledni chvile se
pritom resily otazky financi i moznych tprav v zatim nezavrseném projektu. Napriklad bylo
dohodnuto, ze troleje nebudou na useku pres most Sanita, coz si neprali ministersti irednici. Hodi se
vSak uvést, ze na daném mosté, jenz je vklinén mezi hustou méstskou zastavbu, z jedné strany sloupy
verejného osvétleni dlouhodobé jsou a navic jsou mezi sebou propojeny viditelnymi draty, tudiz je
otazkou, zda by vylozniky situaci podstatné zhorsovaly. Projekt trolejbusové trati pritom od pocatku
kladl daraz na to, aby trat vizudlné nehyzdila okoli. Proto uz v minulosti radnice po konzultacich

s obCany rozhodla o tom, Ze budou sice postaveny zcela nové sloupy, ale jako nahrada téch, které



slouzi verejnému osvétleni. Jinymi slovy nové sloupy jsou uzpusobeny pro zavéseni trolejovych
vedeni i pro pripevnéni lamp verejného osvétleni. Zejména ve staré zastavbeé jsou pak dané sloupy
velmi $tihlé, takze pusobi prirozené. Na draty jsou navic v Neapoli desitky let zvykli, avSak nejen
kvuli tramvajim nebo trolejbustim, ale i kviili verejnému osvétleni, jez bylo v centru tradi¢né
zavéSovano na lana ukotvena do stén domd.

Ma to smysl?

Nova trolejbusova trat znamena elektrifikaci autobusové linky 204. Poté, co ji trolejbusy prevezmou,
ma byt ve Spi¢kach ustanoven interval 9 minut a o¢ekava se, ze trolejbusy budou v provozu od 5:30
do 23:45, pricemz denné prevezou v pruméru 24 000 lidi. Ackoli Neapol zdiraznuje pozitivni roli
trolejbusu, jako by zapominala na to, Ze v poslednich letech zmizela z jejich ulic fada trolejbusovych
linek, pricemz mnohé trolejbusové useky nebyly troleji zbaveny, a mohl by tedy na nich byt provoz
obnoven béhem velmi kratké doby. Nova trolejbusova trat navic zacala byt stavéna pravé v dobé, kdy
se nékteré trolejbusové linky prestaly obsluhovat. Jaky toto celé ma z hlediska verejnych financi i
ekologie smysl, vi jen politici na radnici. Nebude ale na Skodu se alespon telegraficky poohlédnout za
minulosti neapolskych trolejbusu.

Néco malo k historii

Mésto lezici pod Vesuvem bylo pomérné vyznamnym pusobi$tém trolejbusu. Dne 8. kvétna 1940 byla
otevrena prvni trolejbusova trat, kterou spravovala spolecnost Azienda Tranvie Autofilovie Napoli,
jez provozovala také tramvaje. Tato spolecnost byla predchudkyni dnesni ANM a v jednu chvili, v 60.
letech, provozovala v Neapoli 31 ruznych linek, byt je pravdou, ze rada z nich méla velmi podobné
trasovani. Od roku 1970 zacal postupny tpadek, nicméné s prichodem tohoto stoleti doslo

k mirnému oZziveni, nebot v Neapoli zustaly - po vzoru fady jinych italskych mést, ktera trolejbusy
rusila - nékteré trolejbusové traté v témer netknutém stavu a bylo na nich mozné trolejbusy
opétovné zavést bez vétsich nakladd.

V soucasné dobé ale ANM provozuje uz jen 3 linky, z toho jednu mezimeéstskou, pritom to neni jesté
tak ddvno, kdy ANM provozovala hned Ctyri meziméstské linky, které vSechny smérovaly smérem
na jih (tj. smérem k Vesuvu). Nejdelsi z téchto meziméstskych linek mérila pres 11 km a vedla

z centra Neapole do mésta Torre del Greco (dnes ma pres 80 tisic obyvatel, viz planek zde).

Mélokdo ovsem vi, ze v Neapoli byli dva provozovatelé trolejbusové dopravy. V poloviné ledna 1964
totiz zacCaly v Neapoli jezdit trolejbusy spolec¢nosti Tranvie Provinciali di Napoli (TPN), ktera
provozovala priméstské autobusy i priméstské tramvajové traté. Roku 1978 byla spolec¢nost
reorganizovana, kdyz ziskala nazev Consorzio Trasporti Pubblici di Napoli (CTP), a roku 2001 byla
reorganizovana znovu, pricemz i tentokrat se jeji nazev zmeénil, a to na Compagnia Trasporti
Pubblicci di Napoli (zkratka CTP ale zustala zachovana). Spole¢nost TPN nejprve otevrela
trolejbusovou trat z centra Neapole na nameésti della Liberta v severoneapolské periferni ctvrti
Secondigliano a roku 1970 pak jeji prodlouzeni z daného nameésti pres mésto Melito di Napoli (ma
dnes okolo 37 tisic obyvatel a je pridruzené k Neapoli) do mésta Aversa (dnes ma okolo 52 tisic
obyvatel), jez lezi asi 5 km od severni hranice Neapole. Mimoto jesté o par let pozdéji byla
vybudovéana odbocna trat v neapolské ¢tvrti Secondigliano, ktera smérovala na kone¢nou Rione 167
(na tomto planku mé trat konecnou psanu jako “Via Fratelli Cervi/Materna Montale”). Takto se
konsolidovaly linky M13 Neapol - Melito di Napoli - Aversa a M15 Neapol - Rione 167.

TPN, respektive CTP, tradi¢né vyuzivala v centru Neapole nékolika trolejbusovych tsekit ANM, a to
diky dlouhodobé dohodé mezi obéma spole¢nostmi. Takto byl zajistén pristup trolejbust TPN (CTP)
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az do nitra Neapole, jelikoz v 60. letech jiz byly témér vSechny hlavni ulice historického jadra
Neapole zatrolejované a prilezitost instalovat v této oblasti vlastni troleje uz de facto TPN nemeéla, a
dohoda tedy byla zrejmeé jedinym moznym vychodiskem. Dohoda navic umoziovala plynuly prestup
mezi vozidly obou dopravcu. Linky CTP obvykle zacCinaly na nameésti Garibaldi.

Pismeno M poukazovalo na neapolskou vozovnu Maddalena, ze které trolejbusy TPN (CTP) vyjizdély
a ktera byla roku 1999 uzaviena. Do roku 2001 byly trolejbusy CTP deponovany v pronajatych
prostorach a poté premistény do nového zazemi CTP v obci Teverola (pres 12 tisic obyvatel), kam
byly troleje z mésta Aversa prodlouzeny. Tim vznikla nejdel$i meziméstska trolejbusova trat

v zapadni Evropé Neapol - Aversa - Teverola, jez ma délku 22 km. Soucasné s tim ale byla zrusena
linka M15. Linka M13 si zachovala pismeno M, aby lidé nebyli zbyte¢né mateni. Diky vozim

s dieselagregatem byla v cervnu 2005 zavedena kratsi linka M11 Teverola - Aversa - Melito di
Napoli - Scampia Metro MN1. Koncovy usek ke stanici metra o délce asi 2 km byl provozovan

na diesel. Pro¢ nezustaly trolejbusy na plné elektrifikované lince M15 a namisto toho se jezdilo

na diesel na ¢ésti jiné, nové vytvorené linky, kdyz spotfeba dieselagregatu je u trolejbusu tradi¢né
enormni, je zdhadou.

Nicméné na trolejbusové lince CTP M13 musely byt tak jako tak paralelné nasazovany i autobusy,
protoze trolejbusti mél dopravce CTP malo, a nakonec to dopadlo tak, Ze v roce 2011 prestala linka
M11 jezdit uplné a roku 2013 prestaly trolejbusy zcela jezdit také na nejdelsi lince M13. Na jare
2015 se trolejbusy na linku M13 sice vratily, nicméné nadrozmérny kamion strhl v srpnu 2015 trolej
v lokalité Capodichino (nedaleko od neapolského letisté) a trolejbusovy provoz byl opét zastaven.
Ackoli preruseni troleji fakticky nevadilo, jelikoz trolejbusy mohly jezdit na dieselovy pohon (coz uz
Céastetné predtim délaly kvuli rekonstrukci nékterych ulic a ostatné i pri provozu linky M11, jak jsme
prave uvedli) a stejné tak Slo trolej opravit pomérné rychle, ani jedno reseni nebylo zvoleno,
respektive zapocata oprava troleji nebyla dokoncena, a tak trolejbusy na lince M15 nejezdi dosud.
Paradoxem ovSem z{istava to, ze v roce 2016 bylo ve vozovné Teverola ziizeno nékolik desitek metru
zcela nového trolejbusového vedeni...

Trolejbusovy vozovy park CTP je dlouhodobé pomérné skromny, kdyz je tvoren 10 vozy Solaris
Trollino IT 12 Ganz D z roku 2004, tfemi vozy AnsaldoBreda F19 z roku 2000 a dvéma historickymi
vozy Alfa Romeo 1000 F/Pd. Pokud nepocitame ony dva historické vozy, pak je k dispozici jen 13
trolejbust, coz stacilo sotva na plnohodnotny provoz alespon jedné z vySe uvedenych linek.
Neexistuji zpravy o tom, ze by si CTP méla poridit nova vozidla, ani Ze by se mély trolejbusy

na infrastrukturu CTP vracet, a tak je severné od Neapole k vidéni stale dobre vypadajici (byt
castecné prerusend) trolejbusova infrastruktura, do které se uz ale pomalu zahlodava zub Casu.

Dopravce ANM ma ve flotile stéle okolo 60 vozidel AnsaldoBreda F19, kterych si na prelomu staleti
poridil 87, vyuziva nyni ale jen 23 z nich. Z toho vyplyva, Ze i na trech zachovanych linkdch ANM
jsou k vidéni tu a tam autobusy. DalSich 12 vozi by mélo najit uplatnéni na elektrifikované lince 204.
Jako hlavni divody toho, pro¢ trolejbusy ANM nejezdi v Neapoli ve vétsim poctu, jsou uvadény razné
stavebni prace na silni¢nich komunikacich a nedostatek ridic¢u trolejbust. Jestli to bude pristi rok
lepsi, zustava zahadou. I v pripadé ANM se ale nepocitd s tim, Ze by se porizovala nova trolejbusova
vozidla, finance se totiz sotva najdou pro nutné opravy a udrzbu.

Hlavné byt optimistou

Mistni média navic hovori o tom, Ze situace s neapolskymi trolejbusy jesté neni tak dramaticka jako
v pripadé tamnich tramvaji. Ty totiz nejezdi posledni mésice viibec, protoze opravy nékterych
neapolskych ulic, po kterych vedou tramvajové koleje, se vleCou Sne¢im tempem a stavebni prace
na jedné z téchto ulic, via Marina, tramvajim rovnou znemoznily vyjezd z vozovny, a tak neni mozné



obsluhovat ani zadny kratsi isek. Radnice ovSem slibuje brzkou napravu...
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