Odesa do konce roku vypise tendr na
clankové nizkopodlazni tramvaje
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Dne 30. 10. 2019 schvalila rada mésta Odésy uvérovou dohodu, ktera byla podepsana mezi mistnim
dopravnim podnikem Odésgorelektrotrans, Evropskou investicni bankou (EIB) a ukrajinskymi
ministerstvy financi a infrastruktury dne 23. 10. 2019. Predmétem této dohody je poskytnuti 20
milion{ eur odéskému DP ze strany EIB, a to za i¢elem nédkupu viceclankovych plné nizkopodlaznich
tramvaj.

Za penize, které musi byt splaceny do 20 let pri ro¢nim troku niz§im nez 2 %, hodla
Odésgorelektrotrans poridit ¢lankova plné nizkopodlazni vozidla. Zistava otazkou, kolik tramvaji
bude poptéavano. Radou mésta pred casem schvaleny dokument vénovany rozvoji elektrické dopravy
na léta 2019 az 2021 pocital s 16 kapacitnimi vozy. Pokud by se zustalo u tohoto ¢isla, asi by nebylo
z ¢eho vybirat, jelikoz maximalni cena jedné tramvaje by se pri (ocekavané) nulové financni
spolutcasti mésta mohla vySplhat maximalné k hranici 31,9 mil. K¢.

Pro srovnéani uvedeme prehled ruznych cen z posledni doby: cena zanovni triclankové tramvaje
Stadler Metelica provozované v Minsku s délkou necelych 27 m je odhadovana na zhruba 38 mil. K¢,
cena zcela nového cizika ma byt jesté o néco malo vyssi. Cena triclankového, cca 27,5 m dlouhého
Vitjaze-M vyrabéného ruskou spole¢nosti Transportnyje Sistémy se pohybuje okolo ¢astky 34 milionu
K¢. Dal$im prikladem muze byt 26,3 m dlouha Pesa Fokstrot, za kterou si letos polsky vyrobce

v Kyjeveé rekl o vice nez 53 mil. K¢ (zadny z 10 letos vysoutézenych vozu tohoto typu nebyl do
hlavniho mésta Ukrajiny zatim dodén, nebot to momentélné neni ve financnich moznostech Kyjeva),
zatimco pred dvéma léty chtéli Polaci za identicky viz z objednané 40kusové série jen cca 38,5 mil.
K¢ (poté doslo z duvodu nepriznivého kurzového vyvoje ke snizeni objednavky na 37 vozu, ¢imz se
prepocCtena cena za jedno vozidlo prehoupla pres 41 miliond K¢) a pred tremi 1éty si za Pesy Fokstrot
nauctovali priblizné 31 miliont K¢ (jednalo se ale o hotové vozy nedodané do Moskvy). Vyraznéji 1épe
nez Polaci na tom neni s kapacitni tramvaji ani doméaci Elektrontrans, protoze jeho péticlankové
tramvaje T5B64 o délce 30,2 m byly letos v Kyjevu vysoutézeny v tendru na 10 vozu delSich nez 30 m
za jednotkovou cenu 49,8 mil. UAH (také i v tomto pripadé zatim zadny Elektron do Kyjeva
nedorazil), coz je skoro 46 mil. K¢, byt sedmikusové sériova série totoznych vozu dodana do Kyjeva

v letech 2017 a 2018 prichazela pti jednotkové cené necelych 38 mil. K¢. Elektrotrans by sice mohl
uspét s triclankovou tramvaji typu T3L44, ktera momentalné stoji okolo 28 mil. K¢, jenze ta ma

na délku jen 19,5 m a puvodné deklarované predstavé Odésy poridit kapacitni vozidla tedy
neodpovida.
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Dalsi ukrajinsky podnik, Tatra-Jug, ma plné nizkopodlazni tramvaj o délce 33 m jen v pocitaci a jeho
castecné nizkopodlazni tramvaj K-1M6 o délce skoro 27 m je relativné drahd, jelikoz, alespon soudé
dle momentalné zamrzlého kontraktu pro Kyjev (dodan byl dosud jen jediny vuz), stoji vice nez 35
mil. K¢.

Pokud by se tedy nesnizil pocet poptavanych vozl o alespon tri kusy, nemél by se s kapacitni
tramvaji de facto kdo prihlasit, pokud by se tedy nemélo jednat o “remeslnou novostavbu”

v nékterych ukrajinskych podnikovych dilndch. V odéskych sdélovacich prostredcich se dokonce tyto
dny opakované objevila zprava o tom, ze by mélo byt porizeno za onen 20milionovy Gvér 20 tramvaji,
coz by znamenalo jesté horsi scénar, protoze by maximalni cena za jedno vozidlo spadla nékde k 25,5
milionl K¢, za coz vyrobci dneska sotva zhotovi alespon 100% nizkopodlazni dvouclankovou tramvaj,
a tak by se uz zcela jisté jednalo jen o mistni vyrobu “na kolené”, ktera vSak sotva snese méritka se
zapadoevropskou produkci.

Vyplati se tedy pockat, s ¢im mésto Odésa a Odésgorelektrotrans prijdou. Vypsani tendru na nové
vozy se odehraje zrejmé jesté v tomto mésici, nebot tomuto kroku jiz nic nebrani. Uvedme, ze plan
nakupu novych kapacitnich vozidel vychazi z vladniho programu “Méstska elektricka doprava”, ktery
byl schvalen jiz v roce 2016, a tento program pocita s celkem 440 miliony euro na projekty rozvoje
elektrické dopravy v ruznych méstech Ukrajiny, priCemz potrebné prostredky poskytnou predevsim
prostiednictvim tvéra EBRD a EIB. Garance za splnéni dluhovych povinnosti prebira u jednotlivych
projektl centralni vlada. Z ¢astky 440 milionu eur pritom pripada na Odésu skoro 50 milionu eur,

z ¢ehoz uz byla vyuzita ¢ast na ndkup 47 trolejbusit BKM.

Zavérem dodejme, ze nové clankové nizkopodlazni tramvaje maji najit uplatnéni na pripravovaném
severojiznim tramvajovém koridoru, ktery ma v ukrajinském pristavnim mésté do nékolika let
vzniknout.
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