Bude mit nekdy Kamenec Podolsky
trolejbusy?
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Mésto Kamenec Podolsky lezici na jihozapadé Ukrajiny je druhym nejvétSim méstem Chmelnycké
oblasti a ma néco mélo pres 100 tisic obyvatel. Jedna se o jedno z mdla ukrajinskych sidel s vice nez
100 tisici obyvateli, které nema ani tramvajovou, ani trolejbusovou dopravu, a ani je nikdy nemélo.

Presto se v Kamenci Podolském myslenka zridit alespon jeden z téchto dvou druhl dopravy objevila.
Roku 1975 se do uceleného planu hospodarského a spolecenského rozvoje na léta 1976-1980
zahrnul projekt stavby 12 km dlouhé trolejbusové trati, jez méla spojit severné od mésta umistény
zavod na vyrobu cementu s jizné lezici Ctvrti mésta. Jednalo se o transversalni trasu, ktera neméla
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nad ricnim kanonem, ale i malebnymi domy starého i novéjsiho data.

Do konce 80. let se nicméné nic zadsadniho nestalo, jednak nebyly penize a jednak mésto nemélo
uplné Spatnou autobusovou dopravu. Projekt na trolejbusy meél ale své opodstatnéni, mésto se totiz
prudce rozvijelo (jen mezi léty 1970 az 1975 vzrostl pocet jeho obyvatel o zhruba 20 tisic a prekrocil
latku 70 tisic lidi, rekordem byl pocatek 90. let, kdy mésto presahlo hranici sto tisicu obyvatel),
kromé obriho zavodu na cement se v ném postavil napriklad zéavod na vyrobu kabeld, a po prvni
ropné krizi se premyslelo vice o tom, jestli misto nafty nedat Sanci elektriné.

Dne 6. ledna 1990 bylo vydéno spole¢né narizeni, které podepsali vedouci ,,Ukrcementa“ (sdruzeni
vyrobcu cementu), predstavitel Kamenec-Podolského méstského vykonného komitétu a reditel
Kamenec-Podolského cementového zavodu. V tomto dokumentu se predpokladalo dokonceni prvni
faze trolejbusové trati do roku 1995, vytvoreni reditelstvi trolejbusové trati pri cementovém zavodu,
financovani stavby a podporovani zrizeného reditelstvi podilovou ucasti podniky a organizacemi
Kamence Podolského. Neboli na zafinancovani a nasledném provozu trati se mélo podilet hned
nékolik subjektl soucasné. Kone¢ny projekt na vystavbu byl dokoncen v roce 1993 a nejednalo se
zrovna o malou investi¢ni akci, jelikoz se pocitalo s provozem 100 vozidel.

V Kamenci Podolském byly sice vztyCeny sloupy, vytycen pozemek pro vozovnu, ktera se zacala
stavét, a také se zahdjily prace na zajiSténi napajeni trolejového vedeni, coz s sebou neslo vystavbu i
méniren. Ani v 90. letech se ale trolejbusova doprava neotevrela. Byla pritom nakoupena i draha



méd a také doslo k porizeni sedmi trolejbust ZiU-9 (ZiU-682), které vSak skonc¢ily v Chmelnickém
(tam zrejmé pod ev. ¢. 272 az 278), kde byly také nasazeny. Vznikla verejna organizace «Kam'janéc'-
Podil’s‘kij trolejbus» zustala jedinou strukturou, ktera po dobu zhruba 15 let otazku zrizeni
trolejbusového provozu ve mésté opakované vznasela. Jak pozdéji objasnil zastupce reditele podniku
«Kam’'janéc'-Podil’s’kij trolejbus» a na pocatku 90. let naméstek starosty Kamence Podolského,
Oleksandr Koval‘Cuk, ,starostové se menili, ale nebrali projekt v potaz.” Nicméné dle nazoru
nékterych jedinct penize na projekt v hodnoté cca 500 mil. hriven (v cendch cca roku 2010) byly,
mélo byt dodano 97 % materiélt, stacilo jen natahnout trolejové vedeni, jenze se zacalo, zejména po
rozhodnuti mésta z roku 2005, vSe rozebirat, prodavat (do Ivano-Frankivska, Lvova, Chmelnického,
Vynnicje, Kyjeva) a dokonce i rozkradat.

Zdalo se, ze v roce 2011 konecné dojde k rozuzleni pal¢ivé otazky. Dne 3. cervna 2011 totiz méla dle
dostupnych zdroji mésto navstivit delegace firmy CKD Elektrotechnika v &ele s jejim generalnim
reditelem Michalem Divinem, kteri byli mistnimi médii oznacCeni za odborniky, jiz se méli k otazce
mozného zavedeni trolejbusové dopravy ve mésté vyjadrit. Jejich stanovisko se mélo stat
podkladovym materidlem pii dal$im rozhodovani mésta. CKD Elektrotechnika na pifkladu jednoho
nejmenovaného Ceského sidla s vice nez stem tisicem obyvatel demonstrovala Kamenci Podolskému
rentabilnost a ekologi¢nost trolejbusového provozu. «Kam’janéc’-Podil’s‘kij trolejbus» piedlozil CKD
Elektrotechnice projekt z roku 1993 vypracovany Charkivs’kim projektnym instytutom, nacez s nim
ceska firma vyjadrila navzdory jeho zastaralosti spokojenost. Dne 29. ¢ervence 2011 verejna rada
meésta vykonala rozsirené zasedani, na kterém se otazka trolejbusového provozu zivé diskutovala.

S ohledem na vysledky zpravy uvedeného ceského podniku se zastupci verejnosti s radnici shodli

na tom, Ze by se elektricka doprava ve mésté méla objevit. Ubéhlo ovSem 8 let a trolejbus nikde.

Neuspéch ma zrejmé svou pri¢inu v nemoznosti zajistit levné financovani projektu. Jak uvedl dalsi
zastupce reditele trolejbusového podniku, Borys Ketlins‘kyj, projekt, ktery bylo treba nastésti jen
korigovat, se na mésté snazili v roce 2011 zlevnit, napriklad trolejbusova vozovna meéla vypadat jinak
(navic musela byt oproti minulosti umisténa na jiném misté, zvazoval se predevsim styk ulic
Grusevs’kogo a Cernjachivs ‘kogo severné od vlakového nadrazi). Stejné tak se zjistilo, Ze bude
namisto 100 stacit jen 39 vozu, s vyhledovym rozsirenim na 50. Déle se vSak zvazovaly i moznosti
bezdratové obsluhy starého mésta, napriklad od zelezni¢niho nadrazi (v roce 2011 zrejmé jesté

s pomoci dieselagregatu). Nicméné ani tato snaha nepomohla tomu, aby se trolejbusy do mésta
podivaly. Koval’'¢uk v roce 2011 k financovani, které se nemohlo dit ani s pomoci méstskych, ani
statnich fondd, prohlasil nasledujici: ,Ceskd strana pracuje s Raiffeisenbankou a chtéji, aby tato
spoluprdce pokracovala. Jenze ndm 10% (urokovd; pozn. autora) sazba nevyhovuje. Nasel jsem
mezindrodni investi¢ni spolecnost, kterd investuje pod 2,5 %. Také jsem se sezndmil s tureckym
podnikatelem, ktery md ulozeno pres 200 miliont eur v némecké bance a vyjddril prani investovat

v nasem meésté pri 0,1-0,5 %. Budeme pracovat s timto investorem, aby investoval penize v Kamenci,
vcetné trolejbusové trati.” Nicméné naslibované levné penize ziejmé nebyly seriézné minény, nebo
radnice investory nepresvédcila, a tak projekt dosud zistal na mrtvém bodé.

Je to zrejmé skoda, nebot stavba alespon jedné trolejbusové trati by jisté prispéla ke zlepseni
dopravni obsluznosti mésta, kterou tradicné zajiStuji marsrutky zpravidla velmi nevalného komfortu
a par ojetych autobust, a ziejmé by také doslo diky stavbé k ¢aste¢nému zlepSeni verejného prostoru
v mistech, kde by byla trat stavéna. Na druhou stranu investice do trolejbust predstavuje nemalou
castku, kterd je i na stotisicové ukrajinské mésto nezanedbatelnd, navic je také treba pocitat

s naklady na alespon zdkladni udrzbu vozidel a infrastruktury, ktera tedy v ukrajinskych provozech

s elektrickou dopravou obvykle velmi pokulhdva. Kromé toho by se musely rekonstruovat i nékteré
tamni vozovky, protoze je jejich kvalita vesmés Spatna. Pokud by se do silnic neinvestovalo, nebyla
by jizda trolejbusem ani rychld, ani pohodlné. Kazdopadné jednu velkou Sanci uz Kamenec Podolsky
m¢él, ale jak se ukazalo, kvuli hamiznosti nékterych lidi ji promarnil.
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