(Ne)prekvapivy uspech (bio)plynového
autobusu v Brne
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Brnénsky Dopravni podnik (DPMB) informoval o svém pilotnim projektu tankovani autobusu
bioplynem namisto klasického zemniho plynu. Po dobu dvou mésica byl autobus Iveco Urbanway
12m CNG (Natural Power) ev. ¢. 7085 tankovan plynem, jenz vznikal z odpadnich kalu Cisticky
odpadnich vod.

Podle dopravce nenastaly s vozidlem problémy pri tankovani, ani z hlediska vykonu a chovani
vozidla. Autobus béhem testovaciho obdobi najel 4.750 km pouze s pouzitim energie z ¢istirenskych
kalt. V pracovni dny jezdil autobus na lince 63 (Hlavni nadrazi - Chrlice), o vikendech na lince 49
(Hlavni nddrazi - Modrice, Olympia).

.Jednd se o velky pokrok v oblasti ekologizace méstské hromadné dopravy. Timto smérem by se mély
ubirat nase dalsi pldny,” rekl generalni reditel Dopravniho podniku mésta Brna Milo§ Havranek.

L Hromadnd doprava ve vyspélych stdtech uz na techto principech funguje. Kdy jindy nez ted bychom
méli hledat moznosti technického reseni a financni podpory prostrednictvim dotacnich titulii tak, aby
vozy MHD mohly jezdit na plyn z odpadnich vod a bioodpadu, které vznikaji na tizemi mésta,” dodal.

Plnéni autobusu biometanem probihalo prevazné ve veCernich hodinach po skonceni linkového
vykonu. Celkem bylo provedeno 36 plnéni na technologickém zaiizeni BU-12 umisténém v COV
v Modricich a bylo odebrano 1.660 kg biometanu.

Primérna rychlost plnéni se zpocatku pohybovala kolem 2,5 kg biometanu za minutu, po Gpravé
plnici stanice se zvysila na 4,5 kg biometanu za minutu, takze standardni denni plnéni cca 65 kg
probéhlo béhem 15 minut.

V pribéhu testovanim doslo ke dvéma odstavenim plnici jednotky za GCelem optimalizace a serizeni
vydejniho zarizeni. V prubéhu odstavky byl do nadrze autobusu tankovén standardni zemni plyn, bez
jakychkoliv uprav autobusu.

Dopravce uvadi, Ze projekt skoncil nad oc¢ekavani dobre a text tiskové zpravy ponékud budi dojem
prevratného pokusu, nicméné se hodi polozit otdzku, pro¢ by vlastné projekt ispéchem skoncit
nemeél. Sami vyrobci totiz u autobust uvadéji (a Iveco s modelem Urbanway v plynové verzi neni
vyjimkou), Ze je naprosto lhostejné, zdali je pouzit stlaceny zemni plyn, anebo bioplyn, resp. presnéji



biometan. Samotny bioplyn totiz neni jako palivo jesté vhodné, protoze obsahuje dalsi slozky, které
musi byt pred tankovanim do autobust (nebo automobili) odstranény, jako je napriklad oxid uhlicity,
sira, anebo voda. Vysledkem je tedy biometan, ktery je ale vSeobecné zaménovan pravé pojmem
bioplyn. Z hlediska slozeni je toto palivo identické se stlacenym zemnim plynem, takze neexistuje
jediny davod, pro¢ by se mél autobus béhem jizdy (napriklad z hlediska vykonu) chovat odli$né.
Ostatné bioplyn je jako palivo pouzivan jen v Evropé nejméné ve stovkach autobusi (predevsim ve
skandinavskych zemich) uz nékolik let. S vyrokem v tiskové zprave, ze: ,...se ukdzalo, Ze biometan je
plnohodnotnou ndhradou zemniho plynu a soucasna flotila 160 CNG autobust je pripravena tento
druh paliva zaclenit do svého provozu a zavrsit tak proces ekologizace dopravy,” 1ze tedy rozhodné
souhlasit, neukazalo se to vSak ale u ¢isticky odpadnich vod v Brné, ale jiz ddvno predtim.
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