Za trolejbusy do Brazilie (2) - Santos
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Druhy, resp. treti trolejbusovy provoz, ktery jesté v Brazilii funguje, lezi v primorském mésté Santos,
které je od Sao Paula vzdalené asi 75 km a disponuje nejvyznamnéjsim pristavem v Jizni Americe.
Trolejbusova sit v Santosu, ktery ¢astecneé lezi na ostroveé a ma pres 430 tisic obyvatel, byla otevrena
12. srpna 1963 a loni tedy oslavila své 55. vyroci.

Brazilsky pristav byl poslednim z Sesti latinskoamerickych mést, ktera nakoupila italské trolejbusy
Fiat/Alfa Romeo/Marelli Pistoiese (dalSimi péti, které tyto trolejbusy objednaly drive, byly Ciudad de
México, Montevideo, Salvador, Rosario a Rio de Janeiro).

Prvnich pét “Fiatll” o kapacité 95 cestujicich (z toho 52 sedicich) dorazilo z Turinu pres Livorno do
Santosu v ¢ervnu 1963 a diky nim mohla byt v srpnu onoho roku doprava zahdajena. DalSich 45 vozu
dorazilo pozdéji, jenze byly po nékolik mésicti zadrzovany spolu s dal$imi komponenty pro vystavbu
trati v santoském pristavu, a tak provozovatel dopravy, spolecnost Servigo Municipal de Transportes
Coletivos (SMTC), zprovoznovala linky jen postupné, a to obvykle tam, kde jesté nejezdily tramvaje.
Do rijna 1967 vzniklo Sest linek, jedna zanikla, respektive byla presmérovana a precislovana (viz
mapku nize Ci obrazek vyse):

e 12. srpen 1963: linka ¢. 5 Rua Martim Afonso (pozdéji, od dubna 1967, z nedalekého nameésti
Praga de Maud) - Visconde de Itaborai (po tridé Washington Luiz);

e 3. srpen 1964: linka ¢. 53 Rua Martim Afonso (pozdéji z Praca de Maud) - Orquidério (po tridé
Washington Luiz);

¢ 1965: linka 54 Rua Martim Afonso (pozdéji z Praca de Maud) - Ferryboat (psano také Ferry
Boat; po tridé Washington Luiz); v provozu tehdy bylo kvtli nerozvinutosti sité pouze 17
trolejbusu;

e 21. rijna 1966: linka ¢. 8 Rua Dom Pedro II (nedaleko od Praca de Maud, tam pozdéji
premisténa) - Rua Al. Tamandaré - Rua Comendador Alfaia Rodrigues (na rohu s ulici Oswaldo
Cochrane). V provozu tehdy bylo jen 25 trolejbusu. Tato linka byla v prosinci 1967 prodlouzena



o par ulic dale az k ulici Conselheiro Lafayete, 27. listopadu 1985 na nameésti Coracgao de
Maria a v srpnu 1987 na kone¢nou Ferryboat.

¢ 26. ledna 1967: linka ¢. 45 Rua Dom Pedro (pozdéji premisténa na Praca de Maud) - Praga
Visconde de Itaborai;

e 11. dubna 1967: linka ¢. 44 Praca de Maua - Av. Conselheiro Nébias (pozdéji byla prodlouzena
na konec¢nou Praga Coragao de Maria). O dva dny pozdéji doslo k presmérovani linky ¢. 54
na €. 4, kterd nové zacala jezdit po tridé Conselheiro Nébias. Linka C. 4 se stala mezi mistnimi
nejoblibengjsi.

e 6. rijna 1967: linka C. 40 Praca de Maua - Praga da Independéncia.

Jak 1ze vidét, od roku 1967 smérovaly vSechny trolejbusové z ndmésti Maua do pristavnich doku a
plazi podél Atlantského ocednu, a to po trech riznych hlavnich ulicich (Washington Luiz, Conselheiro
Nébias, Al. Tamandaré). Na mapce nize, ktera zachycuje stav z roku 1988, nejde vidét jedna trat,
ktera od ulice Oswaldo Cochrane vedla po ulici Alfonso Pena na koneénou Ferryboat, protoze

na konci 80. let uz davno neexistovala. Ziejmé od listopadu 1967 bylo nasazovano vSech padesat
italskych trolejbust, které se staly pateri santoské méstské dopravy po nasledujicich zhruba 20 let.

Roku 1968 byla v seveozapadnim sektoru mésta (na mapce nevyobrazeno, za kopcem Monte Serrat)
postavena dalsi trolejbusova trat, a sice po tridé Nossa Senhora de Fatima. Pocitalo se s ndakupem
dal$ich 25 vozidel, jenze misto rozvoje nastal utlum, a trat zustala nevyuzita.

V dalsich letech se nékteré linky prodluzovaly, byla postavena i néjaka ta nova stopa, jenze vzhledem
k rychlosti zmén se nezddlo, Ze by mélo mésto néjakou koncepci, zvlasté ve svétle masivni likvidace
tramvajovych a trolejbusovych provozi po celé Brazilii. Dne 6. prosince 1970 byla napriklad ziizena
letni turistickd linka Orquidario - Ferry Boat, jenze uz v lednu 1971 byla zruSena.

Tramvajova doprava v Santosu, tehdy posledni v Brazilii, skoncila po 99 letech existence 28. inora
roku 1971 (konka otevrena 8. rijna 1871, prvni elektrifikovana trat 8. dubna 1909), oficialné zejména
kvuli problémim v dodavkach elektrické energie, které pak paralyzovaly tramvaje a trolejbusy
soucasné. Postupné se vSak zacal komplikovat i zivot trolejbusti, které se musely prizptisobovat
tehdy tolik popularnimu zjednosmérnovani ulic. Zatimco v breznu 1970 bylo evidovano 43 vozu, roku
1977 uz zbyvalo jen 37 “Fiata”. V bieznu 1976 doslo k preorganizovani SMTC a stala se z ni
Companhia Santista de Transportes Coletivos (CSTC). Hodi se uvést, zZe roku 1972 byl jeden z vozl
(ev. €. 542) opatfen naftovym pohonem a zbaven sbéracu po vzoru Rio de Janeira, kde takto
konvertovali vSechny své trolejbusy Fiat.

V tijnu 1978 byly zruseny linky ¢. 40 a 53. Na pocatku 80. let byly v provozu linky 4, 5, 8, 50, a to
znamena, ze mezitim jesté zmizela linka ¢. 44 a pribyla linka 50, ktera jezdila v trase Ferryboat -
Praca da Independéncia. Zdalo by se, Ze to uz tehdy slo s trolejbusy od desiti k péti, jenze diky
ropnym krizim byl jesté na konci 70. let zahajen federalni program revitalizace trolejbusu, ktery
nakonec vedl v 80. letech k zavedeni tii novych trolejbusovych systému (vSechny vznikly ve
spolkovém staté Sao Paulo, ale prezil jen jeden, viz prvni dil seridlu). Prvnim vystupem tohoto
programu byl v pripadé Santosu dvoudverovy viz doméci vyroby Marcopolo s vyzbroji Ansaldo, ktery
do Santosu dorazil v listopadu 1979, a také rekonstrukce 25 vozu Fiat.



http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2019/1/23/za-trolejbusy-do-brazlie-1-so-paulo

CSTC ziskala v 80. letech 20. stoleti sedm novych trolejbusti od Marcopola, které se pridaly

k prototypu, jenz zah4jil komerc¢ni provoz 26. ledna 1980. V srpnu 1985 CSTC vzkrisila linku €. 44,
ktera jezdila na Praca Coragao de Maria (tam, jak vime, byla v listopadu 1985 prodlouzena i linka ¢.
8, ktera v srpnu roku 1987 zménila tuto konecnou za Ferryboat; viz vysSe). V srpnu 1985 byly déle
vzkriSeny linky smérujici na kone¢nou Orquidério, tj. 40 a 53. Linka ¢. 50 naproti tomu nékdy

v poloviné 80. let zanikla.

V dubnu 1987 evidovala CSTC 32 vozidel, z toho 24 vozu Fiat, 7 vozi Marcopolo a déle jeden
prototyp téZe znacky, jenz nesl ev. €. 600.

Dne 26. ledna roku 1988 byla otevrena zcela nova trat podél tridy Ana Costa na nameésti Praga da
Independéncia, na kterou CSTC nasadila linku oznacenou ¢islem 20. Kvili nové trati prisla do mésta
Sestice novych trolejbustt Mafersa/Villares, jez ziskaly ev. ¢. 2005, 2015, 2025, 2035, 2045 a 2055.

V 80. letech si také mistni radnice vSimla, Ze by mohla po vzoru jinych mést zavést turistikou
tramvajovou linku. Na tridé Bartolomeu de Gusmao tedy vzkrisila staré koleje o délce 400 m, poslala
na né puvodni motorovy vz ev. ¢. 46 a 10. ¢ervna 1984 se tramvaj znovu po mésté rozjela. Jenze po
prvnim uspéchu zajem verejnosti postupné opadal. Trat byla velmi kratka a rychle se omrzela.
Tramvajovy vz postavili po asi roce zpét na pomnik u kostela Igreja do Embaré, pak jej poslali do
jedné z mistnich garazi, aby nechatral.

V roce 1992 pulsobilo ve mésté nadale Sest linek, tedy 4, 5, 8, 20, 40, 53, a trolejbusy zacaly také
pusobit i namisto autobusové linky ¢. 30. U prototypového trolejbusu Marcopolo doslo k vyméné
vyzbroje za novou znaCky Asea Brown Boveri.

Pak ale nastal rychly upadek. V zari 1993 byly trolejbusy nahrazeny autobusy na linkach 5, 8, 40, 53.
Vyrazeno bylo 13 z 24 vozu Fiat, které prosly v letech 1979 az 1983 rekonstrukci. V provozu se
vyskytovaly prevazné jen vozy Marcopolo a Mafersa.

Roku 1996 nechala spolecnost vyradit zbyvajicich 11 Fiatl a také sedm Marcopolt z 80. let.

V provozu zustévala jedina linka, a to ¢islo 20. Béhem druhého roku prvniho mandatu primatora Beta
Mansura byla roku 1998 verejna doprava prevedena na privatni podnik Viagao Piracicabana (zal.
roku 1937), ¢imz pod né&j spadla linka ¢. 20, a tudiz i Sestice vozu Mafersa a vuz ev. ¢. 600.

V kvétnu 1998 byl jeden z trolejbust Fiat postaven na dvir méstské $koly Gota de Leite pri ulici
Conselheiro Nébias. Tento trolejbus mél puvodni ev. ¢. 532 a pri modernizaci roku 1980 ziskal nové
Cislo 645 a SPZ WW0228. Prekvapivé byl tento trolejbus mezi témi, které se roku 1996 drazily,
protoze vsak o né€j nebyl zajem, byl provozovan po néjakou dobu jako pojizdna knihovna (Biblioteca
Volante), pricemz neni jasné, zda se tak délo s pomoci naftového pohonu, na ktery mohl byt
predélan, nebo byl jen po mésté tazen. Dal$im zachovalym Fiatem je vz ev. ¢. 625, ktery si
odkoupila soukromé osoba z mésta Conchal. V roce 2004 byl tento viiz vidén v dobrém stavu a je
tomu tak i dodnes, tedy alespon soudé dle fotografie z turistického rezortu v predmétném meéste.

Dne 23. zari 2000 byla otevrena turisticka tramvajova linka v centru Santose, opét s pomoci starého
vozu, jenz zacal jezdit na kratké trase pri ulici General Camara. Vznikla tak v Brazilii jedinecna
koexistence trolejbusové i tramvajové trati na stejné ulici. Podobna scenérie byla v Santosu k vidéni
jen mezi dubnem a kvétnem 1967, kdy se tehdy cerstvé zavedené linky 44 a 4 potkavaly na nameésti
Praca Maud s nékterymi tramvajovymi linkami, a to v misté, kde dnes turisticka tramvajova linka
zacCina.

V roce 2001 byla v provozu naddle jen nejmladsi trolejbusova linka Praca Maua - Praga



Independéncia, kterd byla provozovana s pomoci vozu ev. ¢. 600 Marcopolo a $estice vozu Mafersa.

V lednu 2005 bylo na lince 20 v provozu uz jen Sest trolejbustt Mafersa. Trolejbus Fiat ev. ¢. 645
stojici na ulici Gota de Leite se mél odebrat do aredlu CSTC (dnes patri podniku C.E.T.) pod kopcem
Monte Serrat a zvazovalo se jeho restaurovani. V té dobé byl jeho stav jesté dobry.

V roce 2006 se s pomoci historika Waldira Ruedy posilila kampan za zachranu trolejbusového
systému v Santosu. V roce 2008 se mistni prefektura vytasila s myslenkou na zavedeni turistické
trolejbusové linky Praca Maua - Praca Independéncia, na kterou by byly vyslany dva trolejbusy
Mafersa, skoncilo vsak jen u slov.

V zari 2008 zacaly trolejbusy koncit namisto namésti Maua na nameésti Rui Barbosa, protoze se

zaCalo rozsirovat pusobisté turistické tramvaje a stavebni prace majici za cil obnovu tramvajové
infrastruktury neumoznily zachovat plny provoz vozidel. Dne 28. dubna 2009 se v souvislosti se
zprovoznénim rozsirené linky turistické tramvaje trolejbusy navratily na ndmésti Maua.

V rijnu 2009 zacal ve své zadni Casti horet viiz Mafersa ev. ¢. 5306, a to za plného provozu na tridé
Ana Costa. Do provozu byl po opravé navracen v dubnu 2010. Dne 20. srpna 2012 byly do provozu
navraceny po rekonstrukci vozy 5303 a 5306 s lakem vyobrazujicim historickd mista Santose.

KriZeni troleji lehkého metra s témi trolejbusovymi.
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Dne 31. ledna 2013 byl trolejbus Fiat ev. €. 645 spatren odstaveny na dvore podniku C.E.T. pod
Monte Serratem, na ulici Jodo Eboli ve ¢tvrti Vila Matias, kde jiz nejméné od roku 2011 podléhal
rozmarum pocasi. Spoc¢iva tam dodnes.

V roce 2016 zacaly byt na izemi Santosu pokladany kolejnice lehkého metra v misté krizeni s tridou
Ana Costa. Kvili tomu byla silni¢ni doprava svedena do jinych ulic a trolejbus musel pockat do
chvile, nez se jeho vedeni prelozi.

Dne 20. dubna 2017 byly zahajeny préace na krizeni trolejového vedeni lehkého metra s trolejovym
vedenim trolejbust, coz si vyzadalo opétovné preruSeni provozu trolejbusu, které se do provozu
navratily v srpnu 2017.

Dnes jsou na lince 20 nasazovany trolejbusy s dieselovymi autobusy, trolejbust je totiz
provozuschopnych uz jen 5, v provozu jsou ale obvykle jen jedno nebo dvé vozidla denné (video

z konec¢né u more zde). Loni se opét v hlavé nékterych politiki objevila iniciativa trolejbusy zrusit,
nebot jejich trolejové vedeni jiz nema byt dle nékterych hlasu bezpecné. Jaka bude budoucnost
trolejbusi, je tedy velkym otaznikem, ndkup novych se vSak nepredpoklada.

Zavérem k lehkému metru, lanovce a historické tramvaji

Pro navstévniky mésta majici radi verejnou dopravu jsou kromé zatim existujiciho trolejbusu
k dispozici jesSté tri atrakce. Tou prvni je lehké metro (rychlodrazni tramvaj) zprovoznované v letech
2015 az 2017 a disponujici 22 vozidly Vossloh Tramlink V4 vyrobenymi ve Valencii. Jizda jim je


https://www.youtube.com/watch?v=rli3GmDgBAw

ovSem velmi pomald, cela cesta na 11,5 km dlouhé trase zabere zhruba tri ¢tvrté hodiny Casu.

Na trati je i romanticky tunel patrici byvalé Zeleznicni trati (do roku 2008 po ni jezdily nakladni
vlaky), jenze primo v ném se den co den sdruzuji desitky bezdomovct a uzivatel drog, kvuli kterym
se soupravy doslova plizi krokem. Z oken vozidel jsou pak k vidéni obrazky spicich i zfetovanych
jedincu, kteri brouzdaji odpadem, jenz se rozklada i nad portély tunelu a také podél zatravnéného
télesa do vzdalenosti nékolika set metrll od tunelu. Problém s podivnymi existencemi nastal uz roku
2015, dosud ale vyresen nebyl. Santos je dlouholetym “letoviskem narkoobchodu” v Brazilii a zrejmé
to je duvod, proC se otresnych vyjevu cestujici lehkého metra jen tak nezbavi, presto proti tomu
nékteri politici protestuji.

Krizeni trati s tridou Costa Ana (2x).









Ana Costa.



Konec¢néa Barreiros.
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Konecna Porto, za kterou je uz jen depo. (8x)





















Pro turisty je lehké metro kromé tohoto nekonven¢niho zézitku uzivatelsky neprivétivé. Kdo nema
debetni kartu (kreditni nejsou prijimany), ten si jizdenku do lehkého metra nekoupi, protoze ji
automaty na zastavkach v podobé plastové karty, kterd je nasledné pristupovym turniketem
,Snézena”, jinym zpusobem nevydaji, hotovost totiz v automatech akceptovana neni a u nerezidentu
se neda ocekavat, ze by disponovali kartou dopravce ¢i metropolitniho integrovaného systému.
Nezbyva pak nez se zkusit domluvit v portugalstiné (v pripadé Stésti i jinym jazykem) s pracovniky
na zastévce Ci jinymi cestujicimi, zda nebudou ochotni prijmout od nestastného turisty penize a
koupit mu pak jizdenku v hodnoté necelych 30 K¢ (4,75 BRL) ze své karty.

Lehké metro by se mélo v dohledné dobé rozsirit do centra, projekt na zrizeni 8km trati se 14
stanicemi majici poc¢atek ve stavajici stanici Conselheiro Nébias byl schvélen loni, ve vyhledu je i
dalsi prodluzovani (viz schéma vpravo).

Daleko lepsim zazitkem nez vozeni se metrem je jizda historickou tramvaji, o které jiz bylo par slov
receno vyse, a také lanovkou na 157 m vysoky kopec Monte Serrat, kde je mimo jiné umistén kostel
z roku 1603. Zazitek za minutové svezeni se do prudkého kopce ovSem neni zrovna levny a vyjde

na tucnych 21 redll v jednom sméru, coz je zhruba 130 K¢ (déti do 8 let ovSem jezdi pri doprovodu
dospélym zadarmo a o slevu si mohou zazadat skupiny o 10 a vice lidech, ovsem s predstihem a
emailem). Kdo méa hloubéji do kapsy nebo nechce utracet, si muze udélat zhruba 10minutovy vyslap,
pri kterém se ovSem béhem teplejSich dnu ponékud zapoti, jelikoz na néj ¢eka 416 schodu. At uz

v jednom ¢i druhém pripadé se ale ¢lovéku dostane na vrcholu naddhernych vyjevi na Atlanticky
ocedn i cely Santos s pristavem. V horni stanici lanové drahy je k dispozici bezplatna toaleta, podél



stezky vedouci na vrchol je pak mnoho obchidki s obcerstvenim, které ovSem opét nevabi zakazniky
nizkymi cenami (po stezce neni v okrajovych dennich hodinach vhodné chodit o samoté).
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Pokud jde o lanovku, jeji stavba byla zamyslena jiz roku 1910. Prvni svétova valka ale realizaci
projektu odsunula, jelikoz nebylo mozné ziskat z Némecka vSechny potrebné komponenty pro stavbu,
ktera tak zacala nabirat prvni obrysy az roku 1923. Dilo bylo slavnostné otevreno dne 1. ¢ervna
1927. Kdo by se domnival, ze se mélo jednat o pouhy dopravni prostredek pro vytazeni turisti a
véricich na vrchol kopce, byl by na omylu. Lanovku totiz spravovala spolecnost Spanélskych
imigranti Monte Serrat Casino Elevador Ltda, ktera na vrcholu otevrela kasino. Po druhé svétové
valce, v roce 1946, ovsem doslo k zédkazu vétSiny hazardnich her na izemi celé Brazilie, a tak se
podnik transformoval na rodinnou spole¢nost Monte Serrat a zacal se vénovat poskytovani riznych
turistickych a oddechovych sluzeb.



Koleje a historicka tramvaj v centru Santose.
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Na samotny zaveér je jeSté nutné rici, ze historicka tramvaj neni o nic mensi atrakci nez lanovka,
nebot nabizi moznost mijet 40 rlznych zajimavych bodu mésta. Oproti 80. 1étum, kdy turistim byla
nabizena kratoucka jizda, je dnes k dispozici sit se tremi okruhy o celkové délce zhruba 5 km, po
které je vypravovano az 8 ruznych vozidel (dalsi jsou ve fazi restaurovani ¢i plni roli statickych
exponatl jako viz ev. ¢. 46). Mésto Santos si uvédomilo, Ze jsou staré tramvaje velkym ldkadlem, a
tak zacalo do téch prezivsich investovat a dalsi si diky darum poridilo zvendi, pricemz se dnes chlubi
tim, Ze nabizi prvni “zivé mezinarodni muzeum tramvaji Latinské Ameriky”. Denné se je od
dopolednich hodin az do odpoledni 17. hodiny za cenu 7 reéll (cca 45 K¢) mozné svézt se po centru
meésta zajimavymi “kousky”, které pochazeji ze Skotska, Portugalska a Italie. Dvé z tramvaji jsou
tematicky upravené, prvni, darovana Turinem, byla v lednu 2015 predélana na “kavovou tramvaj”
(Bonde Café) a béhem 25minutové jizdy s ni se cestujici dozvédi nékolik zajimavosti o obchodu

s kdvou na uzemi mésta a také ji dostanou moznost okusit primo na palubé této tramvaje, ktera je
spiSe takovou pojizdnou kavarnou a je vypravovana obvykle jen odpoledne. Druha predéland tramvaj,
rovnéz darovana Turinem, avSak dvouclankova, nese nazev Bonde Arte a je ladéna ve stylu tzv.
konkrétismu, coz byl umélecky proud majici své pocatky na prelomu 20 a 30. let minulého stoleti.
Cely prehled tramvaji v¢etné mnoha dalSich informaci je k vidéni zde.

Timto jsme si predstavili oba dva (presnéji receno tri) existujici brazilské trolejbusové provozy,
nékdy se ovSem k brazilskym trolejbustum jesté vratime.
Text: Vit Hincica, Emilio S. Pechini

Neoznacené foto: Vit Hincica


https://turismosantos.com.br/?q=pt-br/node/72
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