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Za trolejbusy do Brazilie (1) - Sao Paulo
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V Brazilii bylo v minulosti trolejbusovych provozi hned nékolik. Dnes uz existuji jen dva, respektive
tri. Jeden, v Santos, doslova preziva, druhy, v sousednim Sao Paulu, ktery se de facto sklada ze dvou
samostatnych systému, také nema budoucnost zcela zajiSténou. Pravé do druhé zminéné lokality, kde
trolejbusy letos slavi své sedmdesatiny, se nejprve vypravime.

Kolik jich vlastné bylo

V Brazilii se stavély trolejbusové provozy az po valce, v souctu se mohlo trolejbusy pochlubit celkem
13 mést, respektive metropolitnich oblasti. Provozu vzniklo celkem 15, z toho dva v Riu, jeden v Séo
Paulu a jeden jizné od Sao Paula, ktery ale do Sao Paula také zasahuje, takze se nékdy tyto dva
posledni oznacuji jako jeden. Pravé témto dvéma poslednim se budeme nize vénovat.

Pocatky

Nejvetsi a nejlidnatéjsi mésto Jizni Ameriky ma na tomto kontinentu také nejvétsi trolejbusovou sit.
Ve skutecnosti, jak jiz bylo receno, se jedna o dvé samostatné sité, které byly v Sao Paulu a jeho
metropolitni oblasti vybudovény a které jsou dosud v provozu, fyzicky se pritom nestykaji. Ve chvili,
kdy byl cely tento systém na svém vrcholu, coz bylo na konci 80. let, se radilo Sao Paulo mezi pétku
nejvétsich trolejbusovych provozi na svété, pokud tedy zapocteme obé sité. Nicméné stacilo par
politika a trolejbusové draty se poroucely z rady ulic, kde se namisto nich objevily autobusy.

Trolejbusy zacaly byt stavény v Sao Paulu po druhé svétové valce. Mistni provozovatel tramvaji,
spole¢nost Companhia Municipal de Transportes Coletivos (CMTC), otevrela jejich prvni linku 22.
dubna 1949. Doméci produkce trolejbust v té dobé neexistovala, a tak se dovezly. Z prvni tricitky
vozidel byla 4 od britské United Traction, $est vozu dodal americky podnik Pullman a 20 rovnéz
americky podnik Westram. Zprvu skromny provoz se nasledné rapidné rozvijel. Béhem 50. let prislo
do mésta 125 vozidel, 50 od némeckého Uerdingenu a 75 ojetin typu ACF-Brills odkoupenych

z koloradského Denveru. Jelikoz se v tu dobu oteviraly v Brazilii i jiné provozy, zrodila se i domaci
nabidka, kterd zakratko zpusobila konec dovozu trolejbusti do Brazilie. CMTC vypravila posledni
tramvaj roku 1968, kdy se zacCala budovat prvni linka metra, jejiz prvni isek byl otevien roku 1974.

Prichod metra nicméné neznamenal Ustup trolejbusll z mapy mésta, naopak se rozvijely jesté vice.
V roce 1977 byl zhotoven plan rozvoje trolejbusového systému “Plano Sistran”, ktery pro Sao Paulo,
jenz tehdy vedl primator Olavo Setibal a iniciator tohoto planu, pocital s nakupem 1 280 trolejbusu a



vytvorenim 280 km trolejbusovych trati, které se mély pridat k tehdy jiz existujicim 115 km. Jednalo
se o dobu ropnych krizi a zna¢né Spinavého ovzdusi ve mésteé.

Mésto Curitiba v nedalekém staté Parana otevrelo roku 1974 prvni metrobusovou linku na jizni
polokouli (ta byva, ovSem zrejmé mylné, ¢asto oznac¢ovana za vibec prvni BRT koridor na svété). Sdo
Paulo na to odpovédélo viubec prvni trolejbusovou linkou s vyhrazenou drahou na svété, ktera byla
zrizena z centra mésta, od ndmésti Praga da Sé, do jihovychodné leziciho méstského obvodu Vila
Prudente. Délka trolejbusového BRT koridoru, ktery byl otevren 7. dubna 1980, byla 7 km.

CMTC vytvorila v 80. let nékolik dalsich trolejbusovych koridort, zejména ten 15km se ¢tyrmi
stopami (dvé pro méstsky a dvé pro expresni provoz) z centra na jihozapad do obvodu Santo Amaro.
V poloviné 80. let CMTC provozovala témér 500 trolejbusu na 22 linkdch (mapu z poloviny 80. let
mozno vidét zde). Plan Sistran ale nebyl kvuli nové politické garniture na radnici Sdo Paula nakonec
zcela naplnén.

JenZe zatimco v Sdo Paulu podpora trolejbust skoncila, hned za jeho hranicemi se rodil dalsi
trolejbusovy provoz. Roku 1988 byla vytvorena nova statni agentura Empresa Metropolitana de
Transportes Urbanos (EMTU), ktera 3. prosince toho roku oteviela prvni isek nového trolejbusového
BRT systému v oblasti jiznich saopaulskych predmésti “ABD” - Santo André, Sao Bernardo do Campo
a Diadema. Ve vSech trech pripadech se jedna o samostatna mésta. Trolejbusové draty byly nicméné
natazeny az do terminalu Sao Mateus, ktery je umistén na jihovychodé Sao Paula, a pozdéji, v tomto
stoleti, také do dalsiho terminélu v Sdo Paulu, Jabaquara. Prvnich 30 trolejbust pro tento BRT
systém postavila doméaci fabrika Companhia Brasileira de Materiais Ferroviarios (COBRASMA). Dnes
ma elektrifikovand cast tzv. koridoru ABD (viz posledni mapku) pres 35 km délky, kdyz se sklada

z paterni trasy Jabaquara - Sdo Mateus o délce 33 km a odboc¢né trati do Ferrazdpolisu, ktera ovsem
byla roku 1988 soucésti prvniho otevreného useku koridoru ABD, a to Sao Mateus - Ferrazopolis.

Roku 1993 odstartovala privatizace MHD. Méstské linky CMTC byly roku 1994 absorbovany novou
méstskou agenturou, Sdo Paulo Transporte (SPTrans), ktera dopravni vykony rozdélila podle oblasti
mezi tIi nové spolecnosti. Trolejbusova vozidla se doCkala generalkovani, nékdy také novych
podvozki, ziskala nové natéry a evidencni Cisla a dokonce se podarilo zakoupit i 111 novych voz,
které byly rozdéleny mezi jednotlivé operatory.

Mnozi se sice obavali, Ze privatizace 90. let bude trolejbusiim hrebickem do rakve, ale bylo tomu
spiSe naopak, protoze se nezavrela témeér zadna trat a vznikl i dal$i dopravni projekt, ve kterém mély
hrét trolejbusy velkou roli. Udrzba sité ovéem vézla a vypadky v provozu byly na dennim potradku.
Roku 2001 nastoupila do kresla primatorky tehdy 56leta Marta Suplicy, za které pak byly soutézeny
nové kontrakty na obsluhu mésta. Primatorka a tehdejsi sekretar pro dopravu Jilmar Tatto se
nevyjadrovali na adresu trolejbusu nijak lichotivé a nechali se slySet, Ze jsou pro mésto osklivé.
Trolejbusové draty tak pod jejich vedenim zacaly v zapadnich a severnich sektorech mésta rychle
mizet, a to v€etné 15km dlouhého koridoru do Santa Amara. Celkem se jednalo o 142,4 km troleji.
Draty ale nezmizely Uplné vSude, mozna diky silnému odporu mistnich. Namisto trolejbust vSak

v uvedenych smérech vyjely naftové autobusy a 344 vozidel bylo vyrazeno nebo odstaveno.

V provozu zustalo okolo 10 trati. Roku 2005 byla zaloZena nova spolecnost Himalaia Transportes a ta
zacCala zajiStovat provoz na zbyvajicich 14 linkdch. Primétorka Suplicy po ¢tyrech letech v Cele mésta
skoncila a v letech 2011 az 2019 pak zasedla ve federalnim senétu, kde v$ak uz trolejbusiim Skodit
nemohla.


http://tramz.com/tb/sm7.html

Stanovisté pro pruvod¢i v méstskych trolejbusech pripomina bidylko. Neni pro né ovSem pohodiné,
protoze jejich nohy koliduji s otacejicim se turniketem.









Pri cesté z terminalu Penha na terminél Vila Carrao.






Trolejbus na snimku se pri prijezdu od centra schovava za exotickou bylinou, nasledné zahne doleva
a dojede na terminal Vila Carrao.



Pohled od jihu na termindl Vila Carrao.
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Terminél Vila Carrao.



Na snimcich z cesty do centra vidime odbocky smérem k vozovne.









Momentky z centra.
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Cestou na termindl Sdo Mateus.









Terminal Sao Mateus.
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Co se EMTU tyce, v ni se trolejbust drzeli, protoze tam Suplicy a jeji pobo¢nik neméli Zzadné
pravomoci. EMTU je totiz vlastnéna spolkovym statem Sao Paulo, nikoli stejnojmennym méstem,
které je jeho metropoli. Roku 1997 sice EMTU trolejbusovy provoz prevedla na tehdy nové zalozenou
spolec¢nost Metra (patri pod autobusového dopravce Auto Viacao ABC fungujiciho na mistnim trhu uz
od roku 1956), avsak ne za ucelem jeho nahrady autobusy.



Ve Ctvrti Tatuapé (vychod meésta). Dalsi snimky jsou porizovany ve sméru k terminalu Penha.
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Odbocka smérem ke ctvrti Vila Carrao.



Totéz.



3x Terminal Aricanduva.









Smérem ke konecné Terminal Penha.
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Smérem ke konecné Terminal Penha (pohled od ni smérem k terminalu Aricanduva). Jednostopa trat
na ulici je vyuzivana k termindlu Penha, v opa¢ném sméru se jezdi o jednu ulici dale (z pohledu
fotografa snimku napravo).



Pri prijezdu z centra (tj. od termindlu Aricanduva) k terminédlu Penha vidi ridi¢ trolejbusu priblizné
toto. Terminal je umistén vlevo od stromovi na snimku, a to na jakémsi ostruvku. Trolejbus tedy
odboci vlevo, zajede do terminélu, obkrouzi tzv. kolecko po sméru hodinovych rucicek (stopa tohoto
“koleCka” je na snimku vidét v pozadi), prekrizi stopu, po které prijel na termindl, a dale putuje jinou
ulici zpét do centra, jak uz bylo ostatné popsano na predchozim snimku.



Tady vidime krizeni stop. Trolejbus musi prejet pres cestu, aby se na terminal dostal.



Trolejbus prijizdi zleva a pokracCuje na terminal doprava.



Trolejbus po vyjezdu z terminédlu Penha déla “kolecko”.






Termindl Penha méa dvé stopy.









2.
Z
[+
=]
w
<
<

[




4 AVENIDA CANGAIBA PLATAFORMA
4 BILHETERIA
A ELEVADOR [

2K
SANITARIOS

TSP













M .
;
i
{

s
{
N

e
—













Kromé dvou stop primo v termindlu je jesté k dispozici jedna odstavna, jejiz poloha je ovsem trochu
vzdalena.
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Metra od SPTransu v letech 2002 az 2004 prevzala zhruba 120 vozidel, v roce 2006 po nejvétsim
“masakru” méstskych linek jesté diky vyhrané aukci ziskala dalSich 24 vozi a zprovoznila je, ackoli
o nich v Sao Paulu 1zivé tvrdili, Ze jsou neopravitelné.

Uz to vypadalo, ze budou trolejbusy v Sdao Paulu prezivat, jenze v roce 2011 byla Himalaia
Transportes, ktera za dobu svého ucinkovani poridila jen 11 vozu Busscar Urbanuss Pluss LF se
samonosnou skrini (1 roku 2007, coz predstavovalo prvni nakup po zhruba 10 letech, a 10 v letech
2008 a 2009) a prototyp Ibrava Trolebus s podvozkem Tutto (z roku 2010, také psany jako Ibrava
Urbano), zbavena moznosti poskytovat dopravni sluzby a na jeji misto prisla spolecnost Ambiental

Transportes Urbanos S.A. Za jejiho pusobeni bylo v letech 2011 az 2014 porizeno 190 novych vozi, a
sice:

e 1 12m typu Caio Millennium II z roku 2011 (ev. €. 4 1774), podvozek Mercedes-Benz O500U;
e 1 15m typu Caio Millennium II Trucado z roku 2011 (ev. ¢. 4 1775), podvozek Scania K270;

e 78 12m typu Caio Millennium III z let 2011 a 2012 (ev. ¢. 4 1776- 4 1837 a 4 1902-4 1917);
podvozek Mercedes-Benz O500U;



¢ 100 15m typu Caio Millennium BRT Trucado z let 2012 a 2013 (ev. ¢. 4 1501 az 4 1600),
podvozek Scania K270;

¢ 10 12m typu Caio Millennium BRT z roku 2013, v provozu od roku 2014 (ev. ¢. 4 1601-4 1610),
podvozek MAN-Volkswagen.

Jak vyplyva z oznaceni, stoji za vyrobou téchto trolejbusi mistni karosarna Caio Induscar, ktera pro
jejich stavbu pouzila podvozky riznych vyrobct. Vyzbroj byla dosazena také mistni, a to zpravidla od
firmy Eletra existujici od roku 1988, motor je rovnéz brazilsky, od firmy WEG. Celkem by mélo byt

v méstském provozu 202 voz, ale je jich jen 201, protoze jeden typu Caio Millennium BRT Trucado,
ev. ¢. 1591, shorel.

Zdalo by se, ze ma méstska sit nejhorsi 1éta za sebou, jenze na jare 2018 padl navrh na sneseni dvou
trati, které stdle existuji a na kterych uz jezdi jen autobusy. Jedna se o traté na konecné Casa Verde
(severozapadné od centra mésta) a Silvio Romero (vychodné od centra mésta). Kromé toho mély
zmizet troleje je$té z nékterych dalSich mensich neprovoznich usekt, v thrnu se jedna o 33 km
infrastruktury. Navrh zacal byt prosazovan v dobé, kdy panovala ve mésté stavka ridi¢t kamionu,
kvuli ¢emuz chybélo ve mésté palivo a trolejbusy byly jedinym povrchovym zpusobem dopravy, ktery
fungoval na 100 %. Nadto se predloni zacal testovat elektrobus, byt na autobusové lince. V lednu
2018, jesté pred stavkou ridict kamiont, pritom vySel méstsky zakon, ktery za uc¢elem snizeni
vSeobecného znecisténi mésta jasné vyjadroval podporu rozvoji trolejbust, které budou navic
vybavené bateriemi, avSak v novych tendrech z 1éta 2018 na obsluhu mésta se davala prednost
bionafté. Neboli si zase nékdo rychle na radnici prosadil své zajmy a trolejbusy na urovni mésta
budou namisto rozvoje zrejmé pouze udrzovany. Fakt, Ze se za tak kratkou dobu jesté nékdo zasadil
o zruSeni vice nez tricitky km neprovozovanych trati, je také prekvapivy. Co tedy méstské trolejbusy
ceka do budoucna, je neznamo.

Co se dopravce Metra tyCe, ten provozuje 2 az 3napravova trolejbusova vozidla, celkem 85 ks, mezi
nimi 20 ks 18m vozu Caio Millennium BRT (nejmladsi vozy pochéazeji z roku 2016, typ je stavén

na podvozku Mercedes Benz, vyzbroj Eletra, vozy jsou klimatizované, s Wi-Fi a zasuvkami), nékolik
starych solo vozti Marcopolo Torino GIV a Marcopolo Torino GV, 24 ks sélo vozl Busscar Urbanuss
Pluss LF, 1 sdlo vliz Caio Millennium II, 3 sélo vozy Caio Millennium. EMTU zvazuje zatrolejovani
dal$ich dvou koridort o délce vice nez 45 km, protoze dle slov jejiho reditele z roku 2017 je trolejbus
v sdopaulském silnicnim provozu nejefektivnéjsim reSenim, nicméné dnesni nadklady na zavedeni
trolejbust nejsou Uplné nizké, a tak je tézké predvidat, jaky osud trolejbust provozovanych jizné od
Sao Paula bude, o slovo se navic opét hlasi i elektrobusy. Predpoklada se vSak pro optimalizaci
stavajiciho provozu nakup 50 trolejbusu, jelikoZ dnes jezdi po koridoru ABD i kapacitni autobusy.

Cestovani

Co se cestovani trolejbusem tyce, to je pro cizince ponékud dobrodruzné. Jizdné v méstskych
trolejbusech stoji 4,30 brazilskych reélt (cca 26,5 K¢). Plati se v hotovosti u pruvodciho, ktery sedi
na “bidylku” blize prostrednim dverim. Pruvodc¢i po zaplaceni jizdného pipne svou kartou

na elektronickém odbavovacim zarizeni jizdenku a cestujicimu se umozni pruchod turniketem.
Cestujici nedostava zadnou stvrzenku, ani jiny doklad o zaplaceni. Priichod turniketem neni viibec
pohodlny, protoze mista je mezi sedadlem priavodciho sediciho ¢elem do interiéru a sedadlem pro
cestujici umisténym na protilehlé strané vozu malo. MozZno je platit i dobijeci kartou integrovaného
systému sdopaulské metropole, pro jeji porizeni se ovSem clovék musi registrovat, coz néjakou dobu



trvd, navic karty jsou vydavéany jen na nékolika mistech ve mésté. Kratkodobi turisté se tedy musi
spoléhat spise na hotové penize.

Terminal Diadema (2x).






Po cesté mezi Diademou a Piraporinha.












Termindl Piraporinha.
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Jesté jedno tentyz termindl.



V interiéru “kloubaku”.






Na siti provozované Metrou je cena také 4,30 reéll (cca 26,5 K¢). Na sit SPTransu se da pohodlné
na terminalu Sdo Mateus prestoupit, coz plati i naopak, to ovSem za podminky, Ze méa clovék kartu
integrovaného systému, ze které se mu odecte za prestup 1,10 reald, a tim zpruchodni jeden



z turniketll, kterymi jsou oba systémy od sebe oddéleny. Jinak se musi ¢lovék domluvit na platbé

v hotovosti s mistnimi pracovniky, kteri mu také pipnou svou kartou na terminalu “prestupni taxu”

o prislusné hodnoté, ¢imz se turniket odblokuje. Kdo neumi portugalsky, musi se pri komunikaci
spolehnout na své “ruce a nohy”. Nutno ale rici, Ze terminal Sdo Mateus je genidlné vymyslen:
trolejbusy z mésta zajedou “pod strechu” krytého nadrazi, za nim se po vysazeni cestujicich otoci

na smycce a jedou zpét pod strechu nadrazi, kde naberou na jiném nastupisti cestujici nové, nacez se
vydéavaji smérem do centra. TotéZ probihd u trolejbust jedoucich z koridoru ABD, av$ak v opa¢ném
sméru. Prechod mezi nastupisti je nadzemni, ¢astecné je mozny ale i bez nutnosti prekonéavat
schody. Termindl Sao Mateus je stejné jako jiné vyznamné termindly ve mésté vybaven dispecerskym
stanovistém, stanovisti pro ridic¢e, prodejnimi stanky dopravni spole¢nosti, bezplatnymi verejnymi
toaletami, obCerstvenim a jinymi stanky. Cistota termindl{l, véetné toalet, je obvykle na velmi dobré
urovni.

<1 T

Terminal Jabaquara se nachazi na katastru Sao Paula. Trolejbusy, které provozuje Metra, sem byly
dovedeny pred nékolika lety. Na terminalu je mozné prestoupit na méstské, priméstské, meziméstské
a dalkové autobusové linky a také na fialovou linku metra. Na snimku trolejbus Caio Millennium BRT
zajizdi po vysazeni cestujicich pod strechu nadrazi.



Po nabrani novych cestujicich vyjizdi trolejbusy ven.



Obtoci se kolem brény...



...a zahnou doleva. Ty, které prijizdéji od Diademy, pokracuji rovné tam, kde je vidén odstaveny
trolejbus (viz snimek ddle), a pak zahybaji doprava.






Pozor si je treba dat na siti ABD na nacestné terminaly. Tam je mozné prestoupit na jakykoli dalsi
prostredek bez dalsiho placeni, protoze termindly jsou oplocené. Pokud na né ¢lovék prijde zvenci,
musi se obvykle odbavit pred nastupem do vozidla, ovSem ne vzdy, coz je pripad terminalu
Ferrazopolis, kde odbaveni probiha ve vozidlech, coZ je problém, protoze pokud ¢lovék nema
jizdenku koupenou predem ve stanku, pres turniket namontovany u pruvod¢iho neprojde a musi

z vozidla ven. Turniket u ridice je v tomto pripadé nevratny, tj. jizdenku pouze “vcucne”, a opét je tak
cloveék bez dokladu.



Termindl Ferrazdpolis na jihu mésta Sdo Bernardo do Campo. 18m trolejbus je pripraven na cestu do
Sao Paula.



Tento trolejbus naopak teprve na termindlu ve Ferrazdpolisu vysadil cestujici a pojede se otocit
na smycku.









Po otoCeni se na smycce maji trolejbusy, v zavislosti na linkach, sva stanoviste.
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Trolejbus po vysazeni cestujicich ve Ferrazop6lisu muze pokraCovat na smycku a otocit smér, nebo si
jet odpocCinout na zapadné umisténé stanovisté, jak 1ze ze snimku vidét.



Zavérem

Trolejbusy v nejvétsim mésté Jizni Ameriky nemaji tentyz osud jako trolejbusy pusobici na jeho
jiznich predméstich v rdmci koridoru ABD. Zatimco tém v Sao Paulu se darilo jen do doby, nez se

na radnici dostali podporovatelé autobusti, tém na jihu od Sdo Paula se dari od roku 1988, kdy tam
poprvé byly zavedeny, az dodnes. Jizda po koridoru ABD je opravdu tchvatna a je jen Skoda, Ze néco
podobného je na svété k vidéni jen v nékolika malo méstech (redakce pripravuje pro ilustraci video).
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