ehemalige Oberleitungs-
busstrecke, einspung
= ehemaliger Betriebshof

Bebauung
— (Gewiasser

Saratei

Za trolejbusy do Moldavska (4) - Solonceni

13.01 2019 20:19, Redakce, Nezarazené

Posledni dil naseho seriélu o trolejbusech v Moldavsku bude vénovan jiz zruSenému provozu ve
vesnici Solonceni (Cti: SoloncCeny). Vzhledem k tomu, Ze se jedna o téma jiz dopodrobna zpracované,
predstavuje nasledujici text prevazné preklad pavodniho zdroje.

Vesnice Solonceni lezi na severovychodé zemé, blizko ukrajinskych hranic, 12 km severnim smérem
od regionalniho strediska Rezina. Vesnice je situovana na pravém (zapadnim) brehu reky Dnéstr,
zatimco druhy breh této reky patii odstépené Podnésterské moldavské republice. Ke konci existence
Sovétského svazu, tj. na prelomu 80. a 90. let 20. stoleti, méla vesnice 3 000 obcanu a jeji sovchoz
(statem vlastnény zemédélsky podnik) byl obzvlasté prosperujicim podnikem. Jeho soucasti byl
jednak komplex pro chov dobytka a produkci mléka, jednak sklad obili a dale také melioracni
stredisko a stanice pro zemédélskou techniku a traktory. Cely sovchoz byl umistén na vysiné,
severné od vesnice, a jelikoz byl od hlavni rezidenc¢ni oblasti uz ponékud vzdalen, byli pracovnici
sovchozu svazeni do prace a z prace autobusy.

Mezi 1éty 1988 az 1993 byl vykonnym reditelem solon¢enského sovchozu Nikolaj Andrejevi¢ Zajac,
ktery svymi vynikajicimi manaZzerskymi schopnosti pretvoril sovchoz v prikladny podnik. Kromé
zavadéni inovativnich vyrobnich technik byl pan Zajac zndm pro sviij neobvykly smysl pro
odpovédnost, coz bylo v tehdejsi planované ekonomice jsouci v podruci SSSR spise neobvyklym
jevem. Nasledkem Zajacova rizeni produkoval solon¢ensky sovchoz 2,5krat vice mléka, 2x az 3x vice
masa a 3x az 4x vice obili, nez stanovovaly statem pridélené kvéty. Prosperita vesnice a zivotni
uroven pracovniki podniku diky témto nadprimérnym vysledktim rostly. Délnici na farmé vydélavali
i 500 a dojicky az 600 rubli mési¢né, zatimco primérna mzda v SSSR byla roku 1988 233 rublu. I
pres vyssi vyplacené mzdy byl jesté sovchoz s to generovat znac¢né rocni prebytky rozpoctu.

Prebytecné penize se mély dle tehdejSich podminek platnych v SSSR vracet statu (tehdy to byla
Moldavska sovétska socialisticka republika), pokud nebyly urc¢eny na rozvoz sovchozu nebo vesnice.
Aby se penize v Solonceni udrzely a statu nevracely, nastartovalo se komplexni planovani a vystavba
vSech moznych objektt, které se tykaly nejen zavodu sovchozu, ale také civilni a kulturni
infrastruktury ve vesnici. Solonceni se diky tomu staly vzkvétajici obci s zivotnim standardem
srovnatelnym s tim ve mésté. Presto se vydélané penize nepodarilo zcela utratit. Pan Zajac proto



zaCal zvazovat i realizaci riznych neobycejnych projektd. Jednim z nich byla napriklad lanovka pres
reku Dnéstr. Dalsim pak i trolejbusova trat, kterd méla spojit Solonceni se severné lezicim aredlem
sovchozu.

Néapad postavit trolejbusovou trat prisel primo od pana Zajace, rozhodnuti stavét ale nebylo
orientovano ani snahou chranit zivotni prostredni, ani néjakym zvlaStnim zépalem pro trolejbusy.
Oficialné deklarovanym duvodem realizace projektu byl levnéjsi provoz trolejbusu, protoze zatimco
tento stal jen 15 rubll za den, autobus si vyzadoval 93 az 94 rublu za den. Tento argument poslouzil
jako presvédciva zastérka pro to, aby se mohly vydélané prostredky uchovat na misteé.

Dle vyjadreni, které pan Zajac poskytl osobné roku 2011, byl ale skute¢nym duvodem realizace
projektu trolejbust fakt, ze autobusy byly ¢asto uredniky z vy$sich mist povolavany na rizné akce
v okoli, jako treba tehdy tolik popularni politické demonstrace, coz pak znemoznovalo zajisStovat
néavoz pracovniki do sovchozu. Trolejbus ale neslo na takovéto akce povolavat, protoze na troleji
zavisel, tudiz penize byly opravdu pouzity v zajmu obce a navic trolejbus jesté Setril provozni
naklady.

Budovani systému

Oficialni zadost pro stavbu trolejbusové trati byla poddna dne 28. inora 1989. Projekt byl
rozpracovan statnim projekénim institutem “Kisinjovprojekt” z KiSinéva. Sovchoz postavil mezi
vesnici Solonceni a mléénym zavodem sovchozu novou asfaltovou silnici, ktera byla prizpusobena
budouci trati. Samotna stavba trati se odehrala v letech 1991 a 1992. Vybudovana byla 2,44 km
dlouha trat (v jednom sméru). Smycky nebyly uzavreny s pomoci vyhybek, a tak bylo nutné po kazdé
jizdé sbérace prekladat. Na smycCkach byly vzty¢eny neobvyklé dvojité trakéni stozary, a to kvuli
vysSimu zatizeni trati v danych mistech. Zhruba v poloviné trati byla zfizena jednoagregatova
ménirna. Kabely dalkového ovladani byly natazeny k obéma koneénym, kde se také nachazela
tlacitka pro ovladani méniren.

Néavrh projektu také predpokladal dodatecné zemni prace jako stavbu obratist véetné
nastupnich/vystupnich ostruvki pro cestujici a pristreska. Podél jizniho tGseku trati bylo doplnéno
verejné osveétleni, které tam drive chybélo, coz s sebou neslo i prelozky dot¢enych elektrickych,
radiovych a telefonnich tras. Zelezobetonové trakéni stoZary a trolejové vedeni byly dodény vyrobci
z mésta Bendery. Trolej byla zavéSena skupinou udrzbari z kiSinévského trolejbusového podniku,
kteri byli pro tento ucel zvlast najati. V ménirné byla nainstalovana zkusebni elektricka vyzbroj

z Kyjeva. Celkem bylo na stavbu trolejbusové trati a prace vyvolané projektem vynalozeno 400 tisic
rubli (teoreticky si za tuto ¢astku tehdy bylo mozné, jak se lze docist hned v dalsim odstavci,
pronajmout 8 trolejbust na cely rok, coz znamena, ze projekt nebyl nijak drahy).

Dva nejlepsi ridiCi ze sovchozu byli vypraveni do KiSinéva na 6mésicni kurz na ridice trolejbusu. Po
jeho absolvovani stravili ridici jesté 2 mésice na praxi primo v Kisinévé. Viz typu ZiU-682V ev. ¢.
2049, r. v. 1987, ktery patril pod druhou kisinévskou trolejbusovou vozovnu, byl pronajat za 50 000
rubli ro¢né. Pred pronajmutim byl vliiz zakonzervovan ve vozovné, takze mél najeto jen malo
kilometra.

Stavba trolejbusové trati se odehravala béhem valky v Podnéstri. Vojensky kontingent ozbrojenych
sil Podnéstri byl situovan na vyvySeniné na druhém brehu reky Dnéstr. Ke zintenzivnéni napéti doslo
zejména v breznu 1992. Neobvykla stavba vzbudila za rekou podezreni, jelikoZ vojensti velitelé
ozbrojenych sil Podnéstii shledéavali stavbu trolejbusové trati na vesnici jako nevérohodnou. Reditel


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2018/12/30/za-trolejbusy-do-moldavska-1-tiraspol-a-bendery

sovchozu tak byl prinucen osobné prekrocit reku, aby s protistranou jednal o uklidnéni situace.

Provoz

Trolejbusova doprava byla zahdjena na statni svatek 1. kvétna 1992. Novému dopravnimu
prostredku pozehnali hned tri duchovni.

Na trase mezi jiznim okrajem vesnice a mlé¢nym zavodem lezicim severné od Solonceni, za
spravnimi hranicemi vesnice, jezdilo pouhé jedno vozidlo. Z popisu trati je jasné, ze se de facto
jednalo o mezivesnicky trolejbusovy provoz, ktery mél byt v té dobé navic jediny v Evropé. Ufedné
bylo zavedeno 5 part spojui denné. Jizdni rad se podrizoval sménédm ruznych zavodu mistniho
sovchozu, které se podél trati nachdzely, a rozvrhu mistni skoly.

Odjezdy z vesnice Solonceni:

05:00 - Rozvoz dojicek

07:30 - Traktoristé a skolaci
09:00 - Polni brigady

13:30 - Poobédovy rozvoz
19:00 - Nocni persondl a straz

Odjezdy z mlécného zdvodu:

08:30 - Nocni personal

12:00 - Rozvoz na obéd

14:00 - Skol4ci

17:30 - Traktoristé a polni brigady
22:00 - Dojicky

Ruzné zdroje Casto citovaly 6 az 8 dennich jizd v jednom sméru, a jak lze z jizdniho fadu vySe vycist,
pro zajisténi jizd jednim vozidlem bylo minimalné jednou denné uskutecnit jeden par jalovych jizd.
Pocet jalovych jizd se mohl jesté navysit, nicméné ty uz nebyly jizdnim rddem vynucené, protoze
trolejbusy mohly ¢ekat na dalsi odjezd v mlécném zavodé. Uvadénych 6 az 8 para spoju tedy souhlasi
s tehdej$i moZnou realitou. Uplny jizdni #4d, aviak pouze piiblizny, 1ze vidét zde.

Puvodni plan pocital se Ctyrmi nacestnymi zastavkami. Ve skutec¢nosti ale zadné zastavky po cesté
neexistovaly a trolejbus stavél v pripadé zdjmu na znameni. Jizda v trolejbuse byla zdarma, platil ji
mistni sovchoz. Trolejbus byl u mistnich neobvykle popularnim dopravnim prostiedkem, vozil az 1
000 cestujicich denné, coz je na pouhych 10 regulérnich spoju denné a jedno sélo vozidlo opravdu
obdivuhodné. Béhem jizdy hrala cestujicim hudba ze zakoupeného magnetofonu, ktery se zakoupil
specialné pro pronajaty trolejbus. Trolejbus podléhal také myti, o které se starali ridi¢i na konecnych
zastavkach. V noci trolejbus prespaval pobliz domu ¢lovéka zodpovédného za jeho hlidéni, nebo byl
odtazen traktorem na dvir garaze pro skladovani stroji a traktort, ktera byla pobliz trati, avSak bez
trolejového vedeni.

Pronajaty trolejbus byl na udrzbu posilan do KiSinéva, kam byl tazen vykonnym traktorem typu
K-700. Cesta do asi 110 km vzdaleného hlavniho mésta Moldavska mu zabrala v jednom sméru 6
hodin. Béhem 20mési¢niho provozu mezivesnické trati byl trolejbus na navstévu svého puvodniho
domova vyslan celkem 4x. Provadéna udrzba byla preventivniho typu, nacez za celou dobu provozu
trolejbus nikdy v provozu neselhal. V roce 1993 doslo k Gplnému prelakovani vozidla.

Plany dalSiho rozvoje
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Na pocatku 90. let vznikly plany regionalniho rozsahu na prodlouZzeni trati z vesnice Solonceni do
meésta Rezina, které mélo tehdy okolo 15 200 obyvatel (dnes uz méné nez 12 tisic) a lezi 12 km jiznim
smérem. Podle téchto pland, jejichz autorem byl reditel Zajac, méla trolejbusova trat smérovat podél
pravého brehu Dnéstru pres vesnice Bosernita a Ciorna az do Reziny. Mésto Rezina méla trat
protinat po jeji hlavni ulici, nazyvané dnes 27. srpna 1989. V Reziné ovSem neméla byt konecna,
jelikoZ trolejbusy mély po projeti mésta pokracovat dale na zapad po silnici R20 k vesnicim Tareuca
a Tahnautti, jez spolu sousedi. Kone¢na méla byt na trojuhlenikové krizovatce jesté pred témito
vesnicemi (centrum prvni zminéné by tak bylo od kone¢né vzdalené asi 1,5 km a centrum druhé
zminéné asi 3,5 km), nedaleko stanovisté policie, v misté, kde je dnes benzinova pumpa. Délka
prodlouzeni méla Cinit 18,8 km. Podle jiného planu, ktery svého ¢asu ohlasily regionalni noviny, mélo
prodlouzeni koncit ve mésté Rezina u mistniho auto-dopravniho podniku, ¢imz by jeho délka byla jen
15 km.

V planu bylo nasadit na prodlouzenou trat ¢tyri trolejbusy. Sovchoz jesté v predstihu nechal
vybudovat mezi Solonceni a Rezinou novou asfaltovou silnici. Kdyby se podarilo trolejbusovou trat
zridit, méli by se po cesté pasazéri trolejbusu hned na co divat. Trolejbusy by totiz podjizdély
nakladni lanovku rybnického metalurgického zavodu prekonavajici reku Dnéstr, zelezni¢ni most trati
spojujici mésta Rybnica (Ribnita) a Bélce (Balti) a prekonavajici tutéz reku a také by se Splhaly po
serpentindch, jelikoz mésto Rezina spociva ve vyssi nadmorské vySce nez breh reky Dnéstr.
Dodejme, Ze mésto Rybnica lezi primo naproti méstu Rezina, v odstépené Podnésterské moldavské
republice, a ma skoro 50 tisic obyvatel.

Uzavreni provozu

Vy$e zminéné plany se vsak po rozpadu Sovétského svazu nepodatilo zhmotnit. Reditel Zajac se
odmitl podilet na rozkradani statniho majetku, a tak byl nékdy v zari ¢i rijnu 1993 zbaven své funkce.
Trolejbus se darilo drzet v provozu uz jen nékolik mésict. Novy reditel sovchozu s odkazem

na udajné vysoké ceny elektriny provoz trolejbusu zastavil. Naposledy vyjel trolejbus na trat 3. ledna
1994. Dle ocitého svédka byla trat jesté 9. cervence 1994 v nedotceném stavu a trolejbus ev. ¢. 2049
spocival na dvore vySe zminéné nezatrolejované garaze. Pozdéji ale doslo i na vyrabovani
trolejbusové infrastruktury, stejné jako zavodu sovchozu. Trolejové vedeni bylo prodano do KiSinévu,
kam se vratil i trolejbus 2049, ktery tam jezdil nejméné do roku 2006. V roce 2010 uZ na soupisce
kiSinévského trolejbusového vozového parku trolejbus nefiguroval. Pri navstévé dne 6. kvétna 2011
ze soloncenské trati zbyvaly jen pozustatky, a sice sloupy trolejového vedeni, trosky ménirny a
nezvykle dobré vesnické silnice.

Zavérem

Teprve dnes jsme tedy ukoncili serial o vSech trolejbusovych provozech, které kdy na Gzemi
dnesniho Moldavska vznikly. Podobné jako treba v ukrajinském Kamenci Podolském, i v moldavské
vesnici Solonceni zacali po konci SSSR uradovat chamtivci, kteri namisto rozvoje obce uprednostnili
rozprodej ¢i rovnou rozkradeni (nejen) jejiho trolejbusového majetku, a to doslova za bilého dne. Sen
reditele Zajace, aby trolejbus obslouzil nejen jednu vesnici, ale i nékolik dalSich a také strediskové
meésto, se tedy bohuzel rozplynul jako para nad hrncem.

Text a neoznacené foto (z roku 2011): Jurij Maller, s prekladem a upravami Vita Hincici

Vice snimku zde.
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