Za trolejbusy do Moldavska (2) - Kisinev

02.01 2019 18:17, Redakce, Nezarazené

Druhy dil seridlu o moldavskych trolejbusovych provozech bude vénovan Kisinévu, ktery méa
momentalné cca 685 tisic obyvatel. V soucasné dobé je mozné hlavni mésto Moldavska oznacit za
svétovou metropoli trolejbust, ne co se celkové délky sité tyce, ale vyznamu, jaky tamni trolejbusova
doprava pri obsluze mésta ma. Podil autobusu je totiz v KiSinévé naprosto zanedbatelny (na vychodé
tolik populdrni marsrutky nemaji ve vnitroméstském provozu témeér zadnou roli) a trolejbusové draty
visi nad témeér vsemi jeho hlavnimi ulicemi, takze vétSina obyvatel mésta musi k nejblizsi
trolejbusové zastévce Slapat maximélné 10 minut. Podobné, avsak “ne tak dobre”, je na tom uz jen
litevsky Vilnius, kde ale maji autobusy roli znatelné vétsi, a jesté ruska Cita, obé mésta jsou ale

o néco méné lidnatd. Do budoucna se troleje budou Sirit KiSinévem ziejmé mélo, nebot mésto je uz
témeér celé trolejbusovymi trolejemi zasitované a v poslednich dvou letech se v KiSinévé zacaly
uplatiiovat také trolejbusy parcialni, které obsluhuji uz i nékteré mimomeéstské oblasti.

Tramvajova historie

Pocatky kiSinévské MHD jsou svazany s tramvajemi. V Ki$inévé zacala roku 1889 nejprve pusobit
konka, kterou roku 1913 nahradila elektricka tramvaj. Jeji sit, o rozchodu 1 000 mm a spravovana

v mezivalecném obdobi belgickou akciovou spolecnosti (jak znamo, Belgicané se cCile angazovali

v tramvajovém byznysu od konce 19. stoleti az do 2. svétové valky po celém svété), se pred druhou
svétovou valkou rozrostla do délky zhruba 15 km a pusobilo na ni na 5 desitek vozl. Nicméné roku
1944 odchazejici hitlerovska vojska napachala na tramvajovém provozu takové Skody, Ze jej bylo
tézké rychle a uspokojivé opravit, zvlast kdyz si nékolik vozii Némci odtahli s sebou. Pravidelnou
tramvajovou dopravu se sice podarilo s vypétim sil mistnich opétovné zavést roku 1946, jenze

na poradnou obnovu vozového parku i infrastruktury nebyly prostredky, a stav vzkriSeného
tramvajového provozu tak nebyl pro potieby mésta, které zacCalo populacné bobtnat, dostatecny.
Proto se rada meésta roku 1949 rozhodla, Ze namisto nékladnych investic do tramvaji radéji do ulic
vysle trolejbusy a kvalitu verejné dopravy jimi razem pozvedne. Trolejbusy se tak uz 12. rijna 1949
rozjely, a sice na trase mezi vlakovym nadrazim a lékarskym institutem (univerzitou), ktera prochazi
centrem mésta. Tim se povalecna obnova a rozvoj tramvajové sité, jakkoli byly pomalé, v podstaté
zastavily, ackoli jesté ve druhé poloviné 50. let dorazilo z Némecka nékolik tramvajovych vozi. Roku
1961 uz ale vyjely tramvaje naposledy. Ve druhé poloviné 80. let 20. stoleti a také v roce 2011 se
otdzka navratu tramvaji intenzivné diskutovala, nicméné se tento prostredek do ulic mésta uz
nevratil. Je dulezité uvést, ze v roce 2011 mélo mésto v imyslu akceptovat projekt od béloruského
Belkommunmase, ktery sliboval méstu zrizeni rychlodraznich linek. To se sice béloruské spolecnosti



nakonec nepodarilo prosadit, nicméné nemusi litovat, jelikoz si ranu zahojila spolupraci v oblasti
dodavek trolejbust, jak bude jesté rec, a navic se loni, avSak zatim nelispés$né, snazila prosadit
v Kisinéveé elektrobusy.
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Konecna Prof. Iun Dumenicus (severovychod mésta).



Zastavka Gradina Publica v centru mésta.



V centru mésta.



V centru mésta dne 31. 12. 2018.



Konecna Strada Studentilor (severovychod mésta) dne 1. 1. 2018 (3x).









U televizniho strediska (zapad meésta).



Na ulici Miorita na jihozapadé mésta (3x).
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Konecna Schinoasa - II na jihozdpadé mésta (3x).






Stav vétsSiny zastévek je v Kisinévé zalostny.



Pohled na zapad z trolejbusu.



Zastavka Unic u centra mésta.



Na ulici Strada Ismail.



Konecna Alba-Iulia na zapadé meésta (2x).






Uvnitr trolejbusu typu RTEC 62321M1 ev. ¢. 1328.









U zastavky Cinematograful ,Flacara“ na zapadé meésta.



Uzina ASCHIM S. A. aneb konecné linky ¢. 1 na zdpadé mésta.



U lékarské univerzity, kde koncila prvni trolejbusova trat v KiSinévé (pohled na zapad).



U lékarské univerzity, kde koncila prvni trolejbusova trat v KiSinévé (pohled na vychod).



Z trolejbusu uvidi sice navstévnik Kisinéva skoro celé meésto, ale vyhledy jsou to obvykle
neatraktivni. Na severozapadé mésta je aspon z trolejbusu k vidéni vodni plocha.



Vodni plocha s prilehlym parkem je za trolejbusem.



Nastupni (a také obcas i vystupni) zastavka konecné Universitatea Agrara na severozapadé meésta.
Pohled smérem do centra poté, co se trolejbus pres cestu obratil a projel i smyckou (viz dalsi
obrézek). Podivnych objektt, jako je ten vpravo, méa Kisinév docela dost.



Smycka konec¢né Universitatea Agrara.

Trolejbusova historie

Prvni rok provozu trolejbusu se dél na asi 6 km dlouhé lince s pomoci $esti trolejbusa MTB-82D

o kapacité cca 60 osob, které tehdy stavél u Moskvy lezici podnik TuSinskij masinostrojitél'nyj zavod,
jehoz vyroba ale byla v roce 1952 prevedena do saratovského Engelsu pod Zavod imeni Urickogo,
ktery pak chrlil tisice trolejbusu znamé znacky ZiU do celého svéta a dnes nese nazev Trolza.

V roce 1950 uz bylo kiSinévskych trolejbust 12 a délka sité povyrostla na 8,8 km. V roce 1959 byla
otevrena prvni vozovna severozapadné od centra (u lékarského institutu), ktera ubytovala padesatku
trolejbusi. Rozvoj sité pokracoval, a tak se na jihovychodé mésta roku 1966 otevrela i druha
vozovna, odkud vyjizdélo do prace nejprve 74 vozu. V roce 1986 se otevrela treti vozovna na vychodé
meésta, ktera mé dosud velky vyznam.

V 90. letech se uz sit nijak zvlasté nerozvijela, po rozpadu SSSR zacal pocet obyvatel KiSinévu padat
doll a tento negativni trend se zvréatil az v tomto stoleti. Z tohoto divodu se nékolik Usekt, zejména
téch lezicich u centra mésta, prestalo pojizdét, draty ale na nich dosud nejednou zustaly. Na nékolik
malo useki se doprava, alespon v jednom sméru, v poslednich letech vrétila.

Vozovy park se tradicné zakladal na ZiUckach, roku 1997 se v ném ukazal i jeden kus rumunského
typu ROCAR E312. Do mésta uZ o rok drive pfisly Skodovky, a sice 9 ks typu Skoda 14 TrM (presné



oznaceni 14Tr13/6M). Ty od roku 2015 zacaly byt generalkovany (zatim 3 ks). V roce 1996 prisly
také ¢tyri kloubové Jumzy T1 (jeden uz vyrazen, jeden momentalné mimo provoz). Velkou revoluci,
avsak jen kratkodobou, bylo v f{jnu 2000 testovani trolejbusu Skoda 21 Tr, ktery spadl pod druhou
vozovnu. Prezentacni jizda se sice neobesla bez technickych peripetii, ale nakonec se za velkého
z4jmu verejnosti dokoncila. V letech 2001 aZ 2004 dorazilo do Ki$inévu 30 vozli Skoda, aviak jen
typu 14 TrM (presné oznaceni 14TrDT/6M), a 29 z nich v ném nadéle jezdi (jeden je momentalné
odstaven, viz foto nize). Roku 2006 se do mésta podivaly i ukrajinské Jumzy T2 v poctu 20 ks, dosud
také az na jeden ks vSechny jezdi.

Nicméné vitézstvi na poli kiSinévskych zakazek nakonec zacal slavit Belkommunmas. Ten totiz dodal
roku 2005 dva “kloubaky” BKM 213 a jeden kratky BKM 321 (dnes jako autoskola), ¢imZ se poprvé
v Kisinéve zabydlel. Nasledné se sice modernizovalo nékolik ZiUcCek z druhé poloviny 80. let, ale pak
uz se dodavaly jen nové vozy od béloruského vyrobce. Roku 2011 jich doslo rovnych 102, a sice typu
BKM 321, vétsina prvnich vozu ale vzapéti prestala jezdit, takze se muselo vyvinout velké tsili, aby
se nakonec rozjezdily, navic nékteré nahradni komponenty se musely nakupovat z Némecka (dnes
jezdi tyto trolejbusy skoro vSechny). Vozy BKM 321 byly porizovany s pomoci Gvéru a grantl
evropského pvodu, penize ale putovaly béloruskému vyrobci pres anonymniho rumunského
prostrednika z Bukuresti, coz zplsobilo v novinach skandél, a dosud se nepodarilo zjistit, kolik si
neznamy prostrednik ubral procent. V dalSich letech se sice nové trolejbusy montovaly uz jen
lokalné, avSak praveé ve spolupraci s Belkommunmasem, ktery s timto schématem vyroby, kdy cca
40 % prace zajisti Moldavané, souhlasil. V KiSinévé trolejbusy stavi méstsky podnik Regia Transport
Electric Chisinau (zkr. RTEC). Jak se ukézalo, montaz prvnich vozl z roku 2012 na misté byla drazsi
nez dovoz hotovych trolejbustu z Béloruska, coz zpusobilo v médiich dal$i rozruch, nicméné radnice
k tomu uvedla, Ze produkce trolejbusl v roce 2012 podrazila i jinde ve svété a Ze Belkommunmas uz
vozy nenabizel za 127 tisic euro jako drive, ale za 145 tisic euro, takze cena 135 tisic euro za jeden
lokélné vyrobeny trolejbus méla byt vyhodnéa (dnes uz je cena lokalné vyrabénych trolejbust vyssi

o nékolik desitek tisic eur). V letech 2012 az 2015 doslo 64 ks typu RTEC 62321M1, v letech 2015 az
2018 50 ks RTEC 62321M2 a v roce 2016 a v tomto roce doslo celkem 20 ks parcialnich trolejbust
typu RTEC 6232100DM3, dalsi desitka vozi, z toho pét parcidlnich, méa dojit na pocatku pristiho
roku. Nékteré vozy z posledni série maji dlouho ocekavanou klimatizaci, ktera byla mistnim
cestujicim slibovana v trolejbusech uz pred péti lety. Ve vysledku komfort trolejbusové dopravy za
posledni roky podstatné narostl.

Soucasnost

V soucasné dobé je trolejbusova doprava naddale pateri mistni MHD a diky nastupu parcidlnich
trolejbust se v poslednich dvou letech jeji vyznam o néco navysil. Marsrutky nejsou na rozdil od
Tiraspolu ¢i Bender v KiSinévé viibec hojné vidény, tedy pokud nehovorime o téch meziméstskych a
intervaly mezi jednotlivymi spoji ale nebyvaji nijak Casté a vozovy park autobusu stavi témér
vyhradné na ojetinach ¢i darovanych vozech. Délka trolejbusové sité dnes v Kisinévé dosahuje skoro
300 km, linek je skoro 30. Nejdelsi trolejbusovou linkou je ¢islo 13, ktera obsluhuje asi 16 km
dlouhou trasu.

Vy$e vzpominany rozvoj parcidlnich trolejbusu zacal predloni v 1été. Nejprve, dne 27. ¢ervna 2017,
zacCaly trolejbusy v poctu péti kust jezdit na nové lince ¢. 30 ul. 31 Avgusta (centrum mésta) —
Aeroport, ¢ast jejiz trasy, a sice od botanické zahrady az k letisti, neni zatrolejovana.

Dne 17. kvétna zacala jezdit linka ¢. 31 o délce 17,5 km, zajizdé&jici do jihovychodné leziciho mésta
Synzera, které je umisténé o néco malo dale za mezinarodnim letistém.



Dne 10. zari 2018 byly zprovoznény linky €. 32 a 33. Prvni z nich sméruje do severné lezici vesnice
Stavceny, druhd obsluhuje severozapad a sever meésta (jede kolem zemédélské univerzity). Na téchto
linkéch to bylo mimochodem poprvé, kdy v KiSinévé zacaly jezdit klimatizované trolejbusy.

Dne 19. listopadu 2018 byla otevrena linka ¢. 34, ktera sméruje na severozapad do vesnice Truseny.
Na trase jsou taktéz nasazovany klimatizované parcidlni trolejbusy. Kam budou poslany dalsi
parcidlni trolejbusy, které se pravé dokoncuji nebo dohotovi v pristim roce a maji dojezd zhruba 30
km, zatim neni zndmo.

V poslednich letech se doba provozu trolejbust zacala prodluzovat, a to zejména smérem do nocnich
hodin. Nékteré linky, jako ¢. 22 a 24, zacaly jezdit do 1 hodiny v noci, ne-li o trochu déle, zatimco
mnohé dalsi trolejbusové linky zacCaly namisto 9. nebo 10. hodiny vecerni kon¢it o ptl ¢i hodinu
pozdéji. Jelikoz v KiSinévé neni metro ani tramvaj, natoz pak hustsi sit autobust, neni s ohledem

na rostouci populaci mésta prekvapenim, Ze se trolejbusy vytézuji ¢im dal vice a o vikendech maji
nékteré z trolejbusovych linek i kratké intervaly pod 10 minut. Jsou tedy zkratka k vidéni vSude po
témeér 24 hodin a zatim to nevypada, Ze by se mélo plisobisté vice nez 300¢leného vozového parku
omezovat, byt by jeho obnova mohla probihat rychleji, aby se podarilo zbavit alespon nékolika
desitek jesté prezivajicich sovétskych vozu. Na rozdil od nedavné minulosti se vSak KiSinév uz musi
spoléhat prevazné na vlastni zdroje, ze kterych se park tak rychle obnovovat neda.

Elektrobusy

Loni se do KiSinéva snazil Belkommunmas prosadit elektrobusy. V kvétnu 2018 byl do hlavniho
mésta Moldavska vyslan kloubovy viiz typu BKM E433 Vitovt Max Electro v udavané hodnoté 380
tisic eur, do néhoz byla vkladéna velka oCekavani, navic, jak dnes byva zvykem, za spokojeného
“chrochtani” médii. Nicméné elektrobus, ktery se nabiji na konecnych zastavkach ze zvlastni stanice
napojené na trolejbusové vedeni a nasadil se dne 18. kvétna na zvlastni linku “E” smérovanou od
vlakového nadrazi k parku Alunelul, se po zhruba mésici provozu z ulic mésta v tichosti vytratil. Sice
byl kloubovy, a tak se oproti lokalné vyrabénym soélo trolejbustim v momentalni hodnoté 202 tisic eur
nejevil jako prili§ drahy, jenze jakmile méstsky dopravce zjistil, ze mu tento elektrobus vystaci jen
na 12 km dlouhou trasu, zatimco méstské trasy jsou obvykle delsi, a jedna nabijeCka by jej prisla

na 145 tisic euro, poslal elektrobus zpét do Béloruska s tvrzenim, Ze je “nerentabilni”. Rozum tedy
zvitézil, avSak ne asi na dlouho. Letos by se méla lokalné odehrat vyroba prvniho kusu elektrobusu,
ktery bude respektovat mistni podminky, aneb Belkommunmas nadale hleda cesty, jak mésto
takzvané podojit, ackoli si KiSinév nemuze dovolit ani opravovat hlavni silnice mésta.



Ulice Mihai Viteazul.



Ukéazka klasického kiSinévského koloritu. Nesouroda architektura dostavénych i nedokoncenych
domu, rozbité chodniky, ponicené zastavky (i ty rekonstruované) a vSude okolo neporadek.
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Na severu mésta.



Na severu mésta na ulici Petricani.









Viz ZIU-682V [V00] ev. ¢. 1210 u zemédélské univerzity na severu mésta dne 1. 1. 2018. Je sice
stary (r. v. 1987), ale sedadla ma precalounéna a uvnitr’ v zimé prijemneé hreje.



Smycka u zemédélské univerzity.






Na severovychodé mésta, na ulici Calea Orheiului.
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Jesté jednou ulice Calea Orheiului, tentokrat ale ve své severovychodnéjsi ¢asti.
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Konecna Liceul ,,George Calinescu” na severovychodé meésta.
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V centru KiSinéva dne 31. 12. 2018.






Konecna Gradina botanica na jihu mésta dne 31. 12. 2018



30 Piata Marii Rdunari
Nationale

Parcialni trolejbus na lince ¢. 30 prijizdi od letiSté na nejjiznéjsi bod kiSinévské trolejové sité Gradina
botanica.



Zavérem

Mésto Ki$inév nemé zahrani¢nimu navstévnikovi moc co nabidnout, mnoho cestovatelu jej ostatné
tohoto mésta jezdit, jelikoZ i den navstévy je v ném celkem dostate¢ny. Pokud by si nékdo chtél
zopakovat nas experiment a projet vSechny funk¢ni traté trolejbust, potfebuje na to zhruba 10 hodin
casu. Nastésti trolejbusy jezdi po vétsiné komunikaci diky velmi dobre zachovalé troleji svizné a
nebyt zastaralych vyhybek, kde se musi zpomalovat, nemél by jeden dojem, Ze se vozi trolejbusem
“nékde na vychodé”. Jelikoz pohledy z trolejbusu nejsou moc atraktivni a ve mésté neni bohuzel
témeér zadna ulice Cista, pro usporu Casu muzeme kratkodobym navstévnikim doporucit linky 1, 13,
29, a pokud prileti do KiSinévu letadlem, pak samozrejmé i 30.

Text a neoznacené foto: Vit Hincica

Url: Za trolejbusy do Moldavska (2) - KiSinév



https://www.cs-dopravak.cz/2019-1-1-za-trolejbusy-do-moldavska-2-kiinv/

