Trolejbusem az do Gdansku

30.09 2018 17:00, Redakce, Nezarazené

Zitra rano se v Pomorském vojvodstvi odehraje mald slava. Gdynské trolejbusy poprvé v historii
zavitaji na samotnou hranici mést Sopoty a Gdansk, kdyz dojedou k multifunkéni Ergo Arené, ktera
byla vybudovana na pozemcich obou téchto sidel. V budoucnu by nicméné trolejbusy mély popojet
alespon jesté o par set metru dale, aby umoznily svym cestujicim primy prestup na gdanské
tramvaje.

Kam draty nevedou, pomohou baterie

Gdynské trolejbusy momentalné obsluhuji nejen Gdyni samotnou, ale i jizné sousedici mésto Sopoty,
které pro zménu sousedi s jesté jiznéji leZzicim Gdanskem. Uvedena tri mésta vytvareji konurbaci
zvanou Trojmeésti. V Sopotech zajistuje verejnou dopravu pres nasmlouvané soukromé i méstské
spolecnosti podnik ZKM Gdynia, protoze vlastni provozovatele MHD Sopoty nemaji. Spolecnosti
provozujici gdynské trolejbusy je od roku 1998 Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbusowej w
Gdyni.

Momentalné do Sopot zasahuje z Gdyné jedna dlouhé trolejbusova trat, ktera je ukon¢ena smyckou
Sopot Reja. Tato smycka je od hranice Gdansku vzdalena zhruba 1 km a konci na ni trolejbusové
linky 21 a 31. Kazdy, kdo chce pokracovat dale do Gdansku, musi zkusit Stésti s prestupem

na nékteré “preshranicni” autobusy, nebo, coz je obcas i efektivnéjsi, vyrazit do Gdansku pésky ci se
misto cesty s prestupem rovnou spolehnout na vlak, ktery Trojméstim projizdi a obsluhuje jej

v Castych intervalech. Nyni se ovSem zacina zhmotnovat myslenka, ktera neni uplné nova, a sice
napojit gdynskymi trolejbusy i Gdansk.

Poprvé se o tomto planu vazné hovorilo zhruba pres 10 lety, kdy se méla k tehdy jesté rozestavéné
Ergo Arené vybudovat klasicka trat. Polské ministerstvo rozvoje ale tuto investici spolu s dal$imi
tremi planovanymi trolejbusovymi tratémi smetlo ze stolu, protoZe dle néj neméla Gdyné k dispozici
hotové stavebni projekty. Timto se na traté nedostalo unijnich penéz a rozvoj trolejbusové sité

v Gdyni zamrzl. Plan zavést gdynské trolejbusy az k samotné hranici Gdansku se ale opét vzkrisil
zhruba pred ¢tyrmi léty, a byl takovy, Ze ze Sopot pojedou trolejbusy k uvedené aréné na baterie.
Trasa byla navrzena tak, ze zastavku pred konec¢nou Sopot Reja trolejbusy sbérace sklopi, odboci
na vychod k mori, priCemz prekonaji zeleznici, a teprve poté budou pokracovat na jih k aréné. Takto
byl tedy nacértnut asi 2 km dlouhy usek, ktery mél byt pojizdén s pomoci baterii. Nicméné problémem
byla absence vozidel, ktera by tuto vzdéalenost bez troleji obousmérné zvladla. Letos rozbéhnuty
prichod novych trolejbust uz ale tento napad umoznil naplnit.



Od zitrejsi zhruba 6. hodiny ranni tak zacnou vybrané spoje linky €. 31 jezdit v hodinovém intervalu
az k Ergo Arené. Jakmile bude novych vozi vice, zkrati se interval na pul hodinu. Nicméné toto nema
byt konec¢ny stav a cilem je trolejbusy dostat alespon k nejblizsi tramvajové zastavce na gdanskeé ulici
Pomorska, coz je minimalné 900m vzdalenost. Zatim se tak nestane kvuli absenci dohody vSech tri
mést. Zatimco Gdyné a Sopoty by, soudé dle riznych tiskovych zprav a zprav z novin, vidély
trolejbusy na katastru Gdansku nejradéji uz nyni, Gdansk zatim nemini zdanlivé jednoduchy krok
posvétit. Musi se totiz mj. zajistit, aby trolejbusy nebyly konkurenci pro nasmlouvané dopravni
spolecnosti. Tak jako tak se jiz ale 1. rijen 2018 zapiSe do historii verejné dopravy celého Trojmésti.

Gdyné na nakupech

Nyni jesté kratce o vozech, které momentalné do Gdyné putuji. Letos bylo za ¢astku 95 mil. zlotych
(zhruba 570 mil. K¢) objednéano 30 vozu Solaris Trollino s autonomnim pohonem 20 az 25 km (o
tendru jsme informovali v prosinci 2017), z toho 14 12metrovych a 16 18metrovych, a nadto sady
baterii pro 21 starsich voz{, které budou moci po nezbytné modernizaci ujet bez troleji zhruba 15 az
20 km. Jedna se také o dulezity moment, protoze po nékolika desetiletich se do Gdyné vrati kloubové
trolejbusy, o kterych se nékteré odpovédné osoby dlouhodobé domnivaly, Ze jich neni ve mésteé jiz
vice potreba.

V nésledujicich letech se v Gdyni nepldnuje stavba nového trolejového vedeni, coz je oproti situaci
panujici pred zhruba deseti lety ponékud velkd zména. Diky jiz velkému rozsahu trolejové sité a
boomu parciélnich trolejbustt mize ZKM Gdynia realizovat rychly rozvoj trolejbusové dopravy do od
stavajicich trati nedalekych sidel bez toho, ze by musela resit spory s nékterymi obcany ¢i uredniky
o tom, zda maji dalsi troleje smysl, nebo ne. Parcialni trolejbusy umozni v kratké casové dobé
obslouzit vSechna sidla, do kterych se troleje nepodarilo v minulosti vybudovat. V budoucnu se da
tedy spiSe ocekavat jen lokalni vystavba, ktera umozni trolejbusy poslat do jesté vzdalenéjsich
konc¢in. Ne nadarmo je tedy gdynsky trolejbusovy provoz davan na ruznych konferencich za vzor

v oblasti realizace udrzitelné dopravy.
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