Jak chteli v Petrohradu vymytit trolejbusove
troleje z centra mesta

20.10 2018 19:51, Redakce, Nezarazené

Ctenafi si jisté vybavi vzletny projekt “Moje ulice” majici za cil omladit verejny prostor ruského
hlavniho mésta, a to mj. na tamnim kruhovém bulvaru Sadovoje kolco. Tento projekt zahajeny roku
2015 vsak, a nikoli ndhodou, spustil ruseni trolejbusti na tomto bulvaru a kratce poté napric celou
metropoli. Podobny projekt piipravili i v Petrohradu a nese nazev “Cisté nebe”. Tentokréat se nemélo
verejné prostranstvi ani nijak zvlasté upravovat, ale rovnou zbavit vSéech moznych kabelt a drata,
které se nad centrem rozpinaji. Pivodnim umyslem pry nebylo rusit trolejbusové trolejové vedeni,
jeho ruseni se ale do programu presto dostalo. Na rozdil od Moskvy ale, alespon prozatim, dostali

v Petrohradu rozum.

Kdyz matematika vyhraje

0d 90. let se na vIné rostouci popularity automobilové dopravy radnice Petrohradu snazila dostat

z centra i tramvaje a jejich pusobi$té pokratila tak, aby se moc v okoli historickych budov
“neroztahovaly” a reku Névu prekondavaly jenom v bodech, které nejsou primo na dohled stredu
mésta. Tisiciim lidi timto krokem vznikla potreba prestupu, ne-li prestupti, a namisto tramvaji se do
jadra mésta dostaly dalsi autobusy a auta. Jednou ze zrusenych relaci byla i ta vedend pres Trockij
most, kde se tramvaje zrusily nejprve v 90. let a po kratkém pokusu o néavrat definitivné v roce 2001.
Na relaci pak uz jen obcCas vyjizdély muzejni vozy pro obveseleni turistti. Dne 22. zari roku 2016 se
na svétovy Den bez aut s pomoci sedmi nasazenych tramvaji zajiStujicich prumérny interval 14 minut
provoz obnovil. Béhem jednoho dne tramvaj vygenerovaly tramvaje pres 18 000 tisic rubli hotovosti
(asi 7 000 K¢) a zaznamenaly pres 3 000 transakci provedenych bezkontaktni kartou. Jesté pred tim
si mésto pres socialni sité udélalo prazkum mezi lidmi, zda by névrat tramvaj ocenili, 2/3
dotazovanych byly pro, dalSich 13 % by méstem navrhovanou trasu o néco zkratilo a zbyvajicich

20 % meélo za to, Ze ndpad bez separovani koleji od okolniho provozu neni rozumny. Neubéhlo moc
hodin od onoho dne a petrohradska radnice se béhem okamziku rozhodla, Ze uz dne 1. rijna 2016 se
tramvaje na obnovenou transversalni trasu skrze centrum vrati natrvalo. Nemuze byt divu, Ze se
vzkriSena linka C. 3 stala zahy nejvytizenéjsi tramvajovou linkou ve mésté, a to presto, ze se po ni
tramvaje plouzi obvykle krokem a museji zvonit na neukaznéné ridiCe, aby jim uvolnily cestu.

Zde se tedy naprava historické chyby podarila. Nicméné dalSi malem nedavno hrozila, kdyz se mély



odstranit trolejbusové troleje v centru. UZ roku 2011 se na petrohradské radnici nechali slySet, ze
trolejbus jiz neni pro ulice Petrohradu adekvatnim dopravnim prostredkem a chtéli jej na svém
uzemi do nékolika let zcela nahradit lehkodréaznimi tramvajemi a plynovymi autobusy (na ty prvni se
nedostalo penéz, na ty druhé jen ¢astecné). Ostatné jen mezi léty 1991 az 2011 zmizely z centra a
jeho nejblizsiho okoli Ctyti trolejbusové useky. Nakonec si ale radni ziejmé uvédomili, Ze na nové
tramvaje sotva najdou penize, kdyZ nejsou schopni udrzovat ani stavajici parky, a tak trolejbusy,
které denné prepravi i pul milionli osob, nechali byt. Zhruba pred dvéma lety se ale zacal rodit novy
projekt, jehoz prvnim cilem bylo ocistit pohled na nebe od vSéemoznych rozvodi, pricemz nejvice se
citovaly internetové kabely od rozli¢nych poskytovatell pripojeni, ktefi nechtéli platit za prondjem
podzemnich kolektori Rostelekomu a navic jeSté prochézet urednickym koleCkem, diky kterému by
mohli svést své optické kabely do podzemi, takze nad ulicemi stredu mésta diky nezajmu Grednika
natahli tito poskytovatelé béhem tohoto stoleti stovky riznych dratu a kabeld. Z ni¢eho nic se ale
zacalo uvadét, Ze by v rdmci programu Cisté nebe mélo zmizet z ulic centra i trolejbusové trolejové
vedeni, které je na rozdil od ostatnich rozvodl zavé$eno organizované, a to jiz po vice nez 80 let.

na Névském prospektu, po kterém se trolejbusy mohou dostat z centra rovnou na vychod mésta, ale i
na sever Ci jih. Odstranénim této spojnice by zdpadni a vychodni ¢ast trolejbusové sité zustala
propojena jen na jihu a severu mésta. Od roku 1936, kdy byla v tehdejsim Leningradu zavedena
trolejbusové doprava, by zustal Névsky prospekt bez trolejbusu.

Jako utécha mél byt fakt, Ze se tentokrat oficialné nikde nevyhlasil proti trolejbustim boj, jen ty
konvencni mély byt nahrazeny v centru mésta trolejbusy parcidlnimi. Ale tady zacala strategie
drhnout. Jelikoz do lonského roku nebyl v Petrohradu jediny trolejbus, ktery by mohl ujet mimo draty
vice nez 200 m, bylo jasné, Ze se nejprve musi parcialni trolejbusy nakoupit. S ndkupem parcialnich
trolejbust se mimochodem pocitalo uz v zimé 2016/2017, kdy se jesté nic o zaméru odstranit troleje
z Névského prospektu nehovorilo (prvni zprava o mozné nahradé prisla az na konci inora 2017, kdy
se testovany parcialni trolejbus uspésné projel po mésté bez dratl), pivodné se totiz dle slov
zéstupcl mésta mély parcialni trolejbusy objevit nejen v centru, ale i na okraji mésta, nicméné
nazory nékterych hovori o tom, ze se parcialni trolejbusy mély nakupovat pouze s cilem vypudit
troleje z centra mésta a akorat se o tom verejnost neméla dozvédét drive, nez to bude nutné.

Takze teprve loni na jare, kdyz se objednalo 105 parcidlnich trolejbust, bylo ozndmeno nasadit je
pouze do centra mésta a troleje v ném rusit. Jenze se zjistilo, Ze jich bude nejméné 30 chybét k tomu,
aby se mohly trolejbusové linky, aspon bezdratové, v centru zachovat, ale dalsi odhady pocitaly s tim,
ze jich bude treba mit vice, priCemz se zminil i poCet 160 vozi. Jenze z mésta priputovaly penize jen
na 105 vozu, a ackoli se jesté dalSich 10 podarilo dokoupit diky injekci z federalniho rozpoctu, vice
vozl uz se poridit nedalo. Ndkupy desitek dal$ich vozu by tak jako tak znamenaly pomérné velkou
financni bombu vzhledem k efektu, ktery by zruseni troleji prineslo, ostatné cena jednoho
parcialniho trolejbusu je v ruskych podminkéch stale o zhruba tretinu vyssi nez konvenéniho
trolejbusu. Kompletni zruseni trolejbust v centru se v$ak zavrhlo, protozZe jedinou schidnou
alternativou by byly dalsi autobusy a ty do centra Petrohradu nechtélo pustit ani nynéjsi vedeni
radnice.

A co ted?

A tak zatimco jesté loni v zari 2017 byla otazka odstranéni trolejbusovych troleji nad Névskym
prospektem a prilehlymi ulicemi horkym tématem, postupné zacCaly emoce chladnout. Odpovédni
urednici a politici na petrohradské radnici se ziejmé zamysleli, protoze, opét jaksi v tichosti, bylo
rozhodnuto, Ze se parcialni trolejbusy podivaji primarné do novych sméra, ve kterych nikdy draty
nevisely, coZ jsou predevsim nové rezidencni Ctvrti na okraji mésta. Krok se snad i k udivu téchto
jedincu stal nebyvalym Gspéchem, protoze reakce od cestujicich byla prevazné velmi pozitivni, a



mozna i proto se parcialni trolejbusy béhem necelého roku rozprostrely do riiznych ¢asti mésta.

VSe zacalo 12. prosincem 2017, kdy se nejprve prodlouzila asi 5 km dlouha trolejbusova linka ¢. 23
obsluhujici severozapadni ¢ast mésta - pozménénd trasa na jejim jiznim konci z ni ucinila linku
polookruzni (viz snimek vpravo). Dne 27. prosince 2017 se prodlouzila linka ¢. 41 obsluhujici
jihozépadni sektor mésta. Dne 12. inora 2018 se prodlouzila diky bateriovému pohonu i linka €. 2,
ktera puvodné platila za zkracenou verzi linky ¢. 23. Dale se od 14. dubna 2018 zavedla ve stejné
oblasti, kde pusobi linky ¢. 2 a 23, nova linka €. 12. Dne 27. srpna 2018 se zménila trasa linky ¢. 18,
ktera smérovala ze severovychodu (konecna st. Ruc¢’i) na jih. Nové se staci misto na jih na zépad a
diky bateriim dojizdi ke stanici metra Lesnaja. Aby ale byla zachovana tradicni relace, prodlouzila se
k severovychodni konecné st. Ruc’i trolejbusova linka ¢. 16, ¢imz cestujici nepociti v praxi témér
zadnou zmeénu, nebot trasa linky ¢. 16 nyni ze zhruba 90 % kopiruje byvalou trasu linky ¢. 18. Dne 3.
zari 2018 se pak jesté prodlouzila linka ¢. 43 spojujici Finské nadrazi s vychodem mésta. Suma
sumarum je nyni v Petrohradu 6 linek, které funguji pod trolejemi ¢aste¢né. K tém je ovSem jesté
pripocist i linku 17, kterd je na svém koncovém useku v centru obsluhovéana se sklopenymi sbéraci,
protoze ji jeden jednostopy usek u Katedraly Panny Marie Kazanské moci mermo loni v 1été snesli
(jak si lze domyslet, nékteré rozvody nepatrici trolejbustm ale na tomto tseku dodnes visi...). Tato
linka méa nepochopitelné velmi dlouhé intervaly (obvykle okolo 20 minut), i kdyZ propojuje pulku
mésta a zajizdi primo do centra, coz je velky kontrast k ostatnim trolejbusovym linkdm.

Parcidlni trolejbusy je mozné kazdopadné potkat i na jinych linkéch, napriklad 24 ¢i 32, ackoli tam
jezdi vyhradné pod trolejemi.

Natrolejovaci strisky.
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Na Torfjanavoj doroge.



Netradi¢ni symbol.



Na ulici Optikov.



U konec¢né Savrova ulice je zdzemi pro odstaveni trolejbusi. Sidli§té v severozapadné lezicim
Primorskom rajoné, kde se konecna nachézi, je velmi husté obydlené a trolejbusy se tu “netrhnou”
od réana do pozdniho vecera, ve Spickach prakticky kazdé dvé az tri minuty vyjizdi trolejbus

na nékterou z linek 2, 12, 23 ¢i 50 (prvni tri vyhradné s parcidlnimi trolejbusy).



Parasutnaja ulice v Primorskom rajoné je predmétem masivni vystavby. K vidéni jsou predevsim
tradicni panelové stavby, které umoznuji rychle vystaveét i vice nez 15patrové domy. Oblast tedy dava
vzpomenout na socialistickd 1éta. K vidéni zde moc neni, zelen se na tkor vSude stojicich aut a
Sirokych asfaltovych chodnikt postupné ve sméru na sever zmensuje. Do této momentalné
nehostinné Ctvrti zacaly jezdit parcidlni trolejbusy linky 2, a to v intervalu zhruba kazdych 5 az 10
minut.
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Parasutnaja ulica pri pohledu na jih. Po ni sméruji trolejbusy linky ¢. 2 k obchodnimu centru, u

kterého se otoci, a sméruji zpét na sever, akorat jiz po paralelné vedeném Komendantskom
prospektu a uz pod draty.



Parasutnaja ulica smérem na sever. Témeér na konci zadstavby se trolejbusy otaceji.









Az na konci svéta aneb konecna linky ¢. 2 Glucharskaja ulica.
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Kolik jich vlastné Trolza dodala...

Podnik Trolza v Engelsu byl uvadén jako dodavatel novych vozl pro Petrohrad od zacatku. Jeho
dcera zvana “Trolza-market” byla tou, ktera zakazku oficialné vyhrala, ackoli na webu vyrobce je
predstavena spiSe coby dodavatel nahradnich dilt a ne dealer vozidel slavného vyrobce. Jenze
Trolza-market nabrala v dodavkach zpozdéni, protoze engelsky zavod totiz neni na takto velkou
zakdzku dimenzovan, aneb ¢asy slavnych ZiUcek jsou prosté pryc. Trolza tedy dodavky nestihala a
nabrala nékolikatydenni skluz, za coz byla v médiich pranyrovana. Nakonec musela ¢ast zakazky ve
vysi 25 kust vozidel prenechat Belkommunmasi, nebot by ji narGstaly penale (Petrohrad uz
Nakonec se tak do Petrohradu podivaji oba typy parcialnich trolejbusu, které byly v Petrohradu
zkouseny, a sice Trolza 5206.08 Megapolis a BKM 32100D. Deset Megapolist z lonského roku je
vsak typu 5206.02, ktery se viditelné odliSuje pritomnosti zadniho skla.

e

na baterie je tichy, bez nutnosti béhem cesty zpomalovat, natrolejovani i stahovani shéract je
otazkou par sekund, takZe se zda, Ze je tato technologie u Trolzy jiz vyladéna. Nicméneé interiér
cestujiciho spiSe zklame. Plastové oblozeni/natér s bézovym/krémovym lakem nepusobi moderné, ma
prevazneé zrnitou strukturu a rychle zanechava na sobé znatelné stopy po $piné, kterou se v mistnim
DP evidentné nesnazi odstranovat. Nékteré svary ¢i spary nejsou zatmelené, nebo jiz tmel stihl
odpadnout, takze jdou vidét na spojich mezery a licovani nékterych ¢asti neptisobi misty jako presné.
Sedadla jsou sice polstrovana, ale pohodlna spiSe na krat$i cesty. Wi-fi sit funguje na vybornou, ale



pro prihlaseni je treba ruské telefonni Cislo (jako ostatné témeér vSude v Rusku, kde je Wi-fi
evidovana jako volnd, byt nékdy se prihlaseni podafi i cizim ¢islem), takze pro cizince je tato sluzba
prakticky bez vyuziti. Informacni tabule i hlaSeni funguji, a to i v anglickém jazyce. Informacni
nalepky jsou zbytecné velké, takze jsou sice viditelné vSem, ale také je vidét, jak se postupné
odlepuji.

Vyrobce nezvladal v pripadé Megapolisu praci s misty v oblasti podbéht, takze, jak jde vidét tieba
na snimku vpravo, vytvarel ne zrovna esteticky vzhledné konstrukce, které stejné nevedly k uplnému
vyuziti prostoru. Tyto konstrukce jsou vidét i u parcialnich Megapolisi, tfebaze podlaha je témér
celd nizkd. U nového Megapolisu predstaveného letos jiz Trolza voli o néco vzhlednéjsi reseni.

Zvl&stni misto pro pravodéiho u petrohradskych “parciala” chybi, tudiz ten posedava tam, kde mé
zrovna volno. Celkové ma ¢lovék uvnitf parcialnich trolejbusu od Trolzy pocit (vyzkouseli jsme jich
okolo 10), Ze je nikdo vevnitr nemyl od doby, co je nasadili do provozu, nebo ze jsou v provozu nikoli
zhruba rok, ale pét let. Jinak je ale celkovy dojem z jizdy velmi dobry.

Velkym zklaménim ovSem muze byt pro nékteré cestujici jizda vozem béloruského vyrobce. Ten
vypadd rovnéz na pohled dobre, jenze interiér, ktery neni cely reSen v bézové/krémové, je ozvucovan
hlasitym monoténnim hucenim nesenym ze zadni bateriové skring, které je tak hlasité, ze je sezeni
na nejblizsich sedadlech delsi dobu velmi neprijemné. Zvuk si je mozné poslechnout treba zde.
Stejné tak je hlasity motor, ktery pri rychlejsi jizdé zacina u nékterych vozu “rvat” tak, ze se i
rozhrkana Réba razem jevi jako tichy virtuos. Petrohradsky typ BKM 32100D tedy nedéla
trolejbusim coby obecné tichym vozidlim vibec dobrou reklamu, coZ je $koda, nebot na rozdil od
Megapolist vykazuje o néco lepsi provedeni detailt v mistech jednotlivych spoji ruznych
komponent. Tak jako tak si ani v pripadé Belkommunmasu nedéla dopravce hlavu s lepsi ocistou
interiéru, tudiz laik nemusi po nastupu viibec poznat, ze jede v témér novém voze.


https://www.youtube.com/watch?v=oIY46sciLYM

Noc¢ni Trolzy vypadaji vyborné.



Linka ¢. 17 na Gorochovoj ulici. Kviili 400 m troleji, které se rozhodli v centru snést, musi byt na tuto
linku nasazovany parcialni trolejbusy, ackoli by mohly slouzit jinde. Sbérace pritom ridi¢i stahuji
mnohem drive, nez by bylo potreba.



Ulice Varsavskaja, opét linka ¢. 17, tentokrat Gplné na jihu mésta.



Krasnoputilovskaja ulice na jihu mésta dne 17. 10. 2018.



Jih mésta: dlouhd 1éta zruSeny usek od Plosc¢adi Konstituciji smérem na severozapad.






Na lince 41 se trolejbus bez dratu pohybuje v okoli jednoho z novych a kvalitativné lepsich sidlist.



Na ulici Admirala Cerokova. Linka ¢. 41.



Jesté tri snimky s petrohradskymi trolejbusy, aby bylo vidét porovnani se starsimi vozidly, ktera vSak
vSechna pochézeji z tohoto stoleti.



Na pohled archivni, ale ve skutecnosti ne tak stary a nadale funk¢ni kousek v podobé typu ZiU-683.






Na lince 24 na konecné Zvezdnaja ulica (jih mésta).



Uspéch nového dopravniho prostredku se kazdopadné dostavil, moznd i trochu ne¢ekané. Nékteti
sice namitaji, ze by bylo z dlouhodobého hlediska useky pojizdéné na baterie lepsi rovnou
zatrolejovat, zvlasté, kdyz jsou na nich intervaly ¢asté, ponévadz novy dopravni prostiedek neni pri
porovnani s tradicnim trolejbusem levny. Na druhou stranu je zde ale faktor flexibility vozidel, ktera
se jevi v ¢im dal pInéjsich ulicich Petrohradu jako velka vyhoda. Nicméné nevypada to jednoznacné
tak, ze by si Petrohrad na rozdil od Moskvy definitivné uvédomil, ze elektrobusy nejsou pro jeho
dopravu zcela vhodné. Jiz nyni se totiz diskutuje porizeni elektrobust s pomalym nabijenim, ackoli je
jasné, ze jich bude treba kvili dlouhym prostojum poridit velké mnozstvi, a radnice tuto nevyhodu
priznava. A tak zatimco na celkem 160 parcialnich trolejbusl se penize nenasly a byly nakoupeny jen
cca dvé tretiny tohoto mnozstvi, na elektrobusy by se mély, jak je po celém svété nyni zvykem, opét
odnékud zazrakem najit. Na rozdil od Moskvy by vSak elektrobusy meély smérovat k nahradé
autobust. Je nutné napsat slovo “mély”, protoze sice Petrohrad planuje vozovy park trolejbusu dale
obnovovat, nicméné jej nechce rozsirovat a naopak snizit na zhruba 600 vozu ze stavajicich vice nez
680. Zda uz i toto neni jen dalsi predstupen néjaké podivné “racionalizace”, je ovSem ve hvézdach.

Na zavér jesté dodejme, Ze trolejbusim viibec neprospiva infrastruktura. Ta je obnovena plo$néji
zejména co se novych sloupt tyCe, ale samotné troleje jsou obnoveny jen na nékolika méalo usecich,
obvykle se starym typem zaveéSeni, coz vede k tomu, Ze v obloucich i po vyhybkach trolejbusy musi
jet pomalou rychlosti a v konkurenci s autobusy a auty vypadaji opravdu v téchto mistech jako prvky,
které provoz brzdi. Opticky jsou obvykle ale stale plnéjsi trolejbusové linky nez ty tramvajové,

na kterych je zpravidla nasazovan jen jeden viiz a jeho obsazenost mimo $picky klesa k nizkym
hodnotdm. Nicméné v soucasném opojeni elektrobusy a tvrdé konkurenci automobilové chobotnice,
kterou mésto nijak nereguluje (plynulému provozu trolejbusu vadi nejen husté doprava a vSude



parkujici auta, véetné ruznych nepojizdnych vraka, ale obcas uz i auta parkujici mimo odstavné
pruhy), to budou mit trolejbusy v Petrohradé ¢im dal tézsi.

Text: Vit Hincica

Url: Jak chtéli v Petrohradu vymytit trolejbusové troleje z centra mésta


https://www.cs-dopravak.cz/2018-9-29-jak-chtli-v-petrohradu-vymtit-trolejbusy-z-centra-msta/

