Rim rozsiruje trolejbusovou dopravu
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Hlavni mésto Itélie naddle planuje rozvijet trolejbusovou dopravu. Trolejbusova linka ¢. 90 Express,
dosud obsluhovana na ¢ésti trasy s pomoci pomocného pohonu, se méa dockat zatrolejovani i v centru
mésta. Kromeé toho se blizi otevieni nové trolejbusové trati, pripravuje se stavba dalSi a nadto se
jesté jedna trat zacala planovat.

Trolejbusy, vratte se!

Jak zndmo, fungovala trolejbusové doprava v Rimé mezi 1éty 1937 aZ 1972. Roku 2005 se doc¢kala
obnovy, kdyz byla postavena trolejbusova trat v iseku Porta Pia - Largo Labia. Na ni pak zacaly
jezdit trolejbusy Solaris Trollino, které s pomoci bateriového pohonu obsluhovaly i nezatrolejovany
usek Porta Pia - Roma Termini. Nicméné postupné se pocet nasazovanych vozu snizoval, az se roku
2014, kdy jich bylo misto 30 jen 7, verejnost dozvédéla proc: baterie fungovaly jen v pripade, kdy byl
trolejbus pod draty, jakmile se totiz shérace sklopily, zacaly byt neprimérené namahany a zacaly
vypovidat sluzbu. Technici madarského zavodu Ganz se tehdy nechali slySet, Ze na baterie je mozné
pojizdét jen kratkeé useky, a prisli s reSenim problému, které spocivalo v tom, ze by byly vozy
dovybaveny dalsi sadou baterii, diky kterym by se mohly vozy mimo draty pohybovat bez obav o to,
zZe predepsanou trasu nedojedou. Toto bylo ovSem shledéno jako nesmirné drahé reseni, ostatné vozy
samotné byly uz v dobé ndkupu predrazené, a staly kazdy meéstskou kasu pres 20 mil. K¢. Ani
nasazovani trolejbust s dieselagregatem, které byly porizeny pozdéji, neni dlouhodobym
vychodiskem, tedy urcité ne v masovém meéritku. Spotieba dieselu na 1 km totiz v téch vozech
dosahuje v pruméru jednoho litru, coz se logicky viibec nevyplati, navic tyto trolejbusy byly
zakupovany s cilem nasazeni na Uplné jiné relaci (viz nize). Proto se loni rozjela priprava, ktera
predpoklada zatrolejovani iseku Porta Pia - Roma Termini, ¢imz se troleje dostanou az k hlavni
rimské zelezni¢ni stanici, a tedy do centra mésta. Linka ¢. 90 Express se tak stane plné zelenou.
Kromé toho ale je$té zustane zachovana linka ¢. 60 Express, kterd je taktéz obsluhovana s pomoci
trolejbusu a stavajici trolejbusovou infrastrukturu ¢aste¢né vyuziva.

Od lonského roku se pripravuje stavba asi 11 km dlouhé trati vedené ze severovychodni ¢tvrti Ponte
Mammolo pres severné lezici ctvrt Fidene az k nemocnici Sant’Andrea, jez je od Ctvrti Fidene
vzdalend zapadné asi 5 km. Uz béhem nékolika mésicu by se ale kone¢né méla otevrit nova, zhruba 6
km dlouhd linka Eur Laurentina - Tor Pagnotta, jez se buduje uz neuvéritelnych 10 let, respektive po
vétsinu této doby jeji stavba stdla, zejména proto, Ze se nepodarilo pohnout se stavbou premosténi
Grande raccordo anulare, tj. velkého silni¢niho okruhu Rima majiciho délku bezméla 70 km. Bez
tohoto premosténi se trolejbusova trat, kterd je resena jako BRT koridor, nemohla dostat do ¢tvrti



Fonte Laurentina, kde ma mit koneCnou, pritom nova trat méla byt hotova jiz roku 2012. Nové vozy
byly porizeny také davno, témeér pred 10 lety. Nakoupeny byly od zaniklého vyrobce
BredaMenarinibus, a to v poctu 45 ks (jedna se o model Avancity S), az do roku 2016 pritom vétSina
z nich podléhala zubu ¢asu ve vozovné Tor Pagniotta a teprve poté se alespon nékteré z nich zacaly
vyuzivat v ostrém provozu mezi centrem a severovychodem mésta, jak jsme uvedli vyse.

Otevreni jizné orientované trati bylo slibeno do konce roku 2018, nicméné se jako realisti¢téjsi jevi
termin prvni Ctvrtleti 2019. Zpozdéni ve vystavbé ale prineslo prece jen jedno pozitivum, a sice ze
5,8 km dlouhy usek Eur Laurentina Tor - Pagnotta bude v celé své délce disponovat samostatnou
drahou pro trolejbusy, nebo alespon pruhy, protoze zpocatku se pocitalo s tim, Ze na 800 metrech
budou trolejbusy jezdit ve stejnych pruzich jako ostatni silni¢ni vozidla. Trolejbusovy BRT koridor ale
budou zrejmé vyuzivat i dvé autobusové linky, ostatné jiz par let se na dostavéném, byt
neelektrifikovaném tseku, autobusy prohanély. Vyhledové cca 4km prodlouzeni do jizné lezici
lokality Trigoria, ve které sidli univerzitni kampus a ktera jesté patri do rimské aglomerace, se zda
momentalné mozné jen s pomoci pomocného pohonu, protoZe finance na tento usek se jen tak
nenajdou. Nicméné je mozné, ze ekonomika provozu radnici stejné doZene a ta se tak nakonec radéji
rozhodne investovat do troleji, jako se k tomu chystd v pripadé Gseku k nadrazi Termini.

Na prelomu let 2017 a 2018 se ale kazdopadné rozbéhl archeologicky pruzkum v trase budouci trati
Eur Fermi - Tor de‘ Cenci o délce 11,9 km. Jak tato trat, tak trat Eur Laurentina - Tor Pagnotta jsou
soucasti projektu corridoi del trasporto pubblico (koridory verejné dopravy), které predstavuji
kapacitni dopravni tepny, tj. jsou reSené prevazné ve stylu BRT systémd.
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