Trolejbusovy BRT koridor Rimini - Riccione
pred otevrenim
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Italskd mésta Rimini a Riccione jsou od 1. ledna 1939 propojena trolejbusovou trati o délce zhruba
12 km, ktera se vétSinové tahne podél pobrezi Jaderského more. Nékolikrat se sklonovalo jeji zruseni
a ani dnes neni zcela zazehnano. Presto se béhem zhruba poslednich Sesti let vybudovala déle od
téhoz pobrezi paralelni trolejbusova trat. Ta vSak neni tradiéni.

Unikatni a kontroverzni

Nova trat o délce 9,8 km spojuje vlakova nadrazi Rimini a Riccione a neni tradicni, protoze je
koncipovana jako BRT (Bus Rapid Transit) koridor. Trolejbusovych BRT koridort, natoz pak celych
trolejbusovych BRT systému, je momentalné na svété naprosté minimum, tento je vSak unikétni

v tom, Ze je mozné jej oznacit za pravy nebo také hard BRT koridor, nebot s vyjimkou nékolika malo
desitek metra u konec¢né pred nadrazim Riccione je dréha trolejbusu od okolniho provozu fyzicky
naprosto oddélena a dalsi silni¢ni vozidla na ni nemaji pristup. Toto rozhodné neni u stavajicich
trolejbusovych BRT koridoru zvykem, jelikoz se na nich obvykle musi trolejbusy spokojit s tim, ze jim
alespon na nékolika usecich okolni doprava zkrizi cestu.

Co to vlastné je?

Projekt BRT koridoru dostal své jméno, a sice Trasporto Rapido Costiero (TRP) neboli “Rychla
pobrezni doprava”. Tento nazev ovSem zrejmé pusobil prili$ oficidlné, a tak se pro néj zejména ve
sdélovacich prostredcich zacCalo pouZzivat oznacCeni, které, feCeno dnesni terminologii, pusobi vice
“sexy”, a sice metropolitana di costa, nebo jednoduse metro di costa, coz v prekladu neni nic jiného
nez “pobrezni metro”. Trolejbus se sice nikde pod zem zahrabavat nebude, nicméné kdyz ve
Spanélském Castellonu zakuklili svij trolejbusovy systém pod znacku TRAM, proc¢ by si u severniho
Jadranu nemohli zavést podzemku...

Népad s BRT koridorem se objevil na pocatku tohoto stoleti a uz od pocatku svého predstaveni, které
se odehralo jesté pred krizi, se stal kontroverznim tématem, avSak ani ne tak proto, Ze nasazenym
prostredkem mél byt trolejbus, ale proto, Ze cela akce vzbudila pochybnosti ohledné své uziteCnosti
pro danou oblast. Jednak je treba zacit tim, Zze obé vySe uvedena nédrazi koridor spojuje nejleh¢im
moznym zpusobem, a sice lemovanim stavajici zelezni¢ni trati, po které se prohéni regiondlni i
dalkova doprava. Trolejbusové trolejové vedeni tedy kopiruje to vlakové a nikdy se od néj nevzdaluje.
Trolejbusy tedy obslouzi nejen hlavni vlakova nadrazi v Rimini a Riccione, ale i mezilehlou vlakovou



zastavku Rimini Miramare. Po trase vSak bude zastavek vice, kromé dvou kone¢nych a Rimini
Miramare jich bude jesté 14, takze cilem neni suplovat zeleznici, jak by se mohlo zdat, ale zajistit
rychlé lokalni spojeni od vlakovych stanic do okolnich sidel.

Duvodu, pro¢ se stal koridor predmétem pochyb, ne-li ter¢em kritiky, je vSak vice. Sklonovala se
napriklad skutecnost, ze stavajici trolejbusova trat mezi Rimini a Riccione neni od nového BRT
koridoru vzdalena vice nez néjakych 700 m, pricemz v nékterych mistech se priblizuje i

na vzdalenost méné nez 300 m. Nicméné pri husté (nejen) liniové zastavbé neni ve svété neobvyklym
jevem, Ze autobusy jezdi i po dlouhych paralelnich trasach (kdysi tak v mnoha meéstech svéta cCinily i
tramvaje a vyjimecné tak dodnes Cini), nicméné nékterym mistnim se zdaly dvé trolejbusové traté
jsouct si na dohled prilis, coz se da s ohledem na pritomnost Zeleznice chapat opravdu jako zbytecny
luxus. Za relevantné;jsi kritiku by se vSak dala povazovat ta, kterd poukazuje na to, ze BRT koridor
nespojuje zadné vyznamné body obou mést, pokud tedy za né nebudeme povazovat nadrazi.
Zastavba kolem trolejbusové trati je sice az na par zelenych ploch hustd, ale jednotlivé stavby nejsou
vysoké, takze pocet obslouzenych obyvatel nebude prilis velky.

Snaha vytvorit segregovanou drahu za ucelem rychlého presunu vozidel se da jisté vysoce ocenit,
jenze se uz béhem priprav ukazalo jako komplikované ji do stavajici husté zastavby mezi Rimini a
Riccione viilbec viméstnat, a tak i pres to, ze byl koridor natrasovan kolem Zeleznice, bylo nutné
podniknout urcity kompromis, ktery spoc¢iva v tom, Ze Sirka trolejbusové drahy osciluje v intervalu od
4,20 m do 7,30 m, z cehoz tedy vyplyva, Ze Castecné je draha, ackoli se dvéma stopami, reSena jen
pro prujezd jednoho vozidla a neni plné obousmérnd. Obousmérny provoz je mozny jen asi na 40 %
dréahy, coz de facto znemoznuje zavedeni velmi kratkych intervalt, ostatné stévajici plan pocita ve
SpiCce jen s 10minutovymi intervaly (pri nasazeni 5 vozidel), coz je pro BRT koridor, ktery je

z principu urcen jako dopravni prostredek pro masy, velmi nezvyklé, byt pri zvySené poptavce bude
mozné zavést interval 7,5 minuty (pri nasazeni 8 vozidel). Momentélné se vsak pocita s tim, ze

v jednom sméru nabidne kapacita pro 1 500 osob.

Na druhou stranu je treba rici, Ze autori projektu nepocitali s tim, ze by koridor skoncil tim, ze spoji
hlavni nadrazi v Rimini a v Riccione. Predsevzali si totiz pokraCovat v prodluzovani z Riccione o asi 9
km dale na jihovychod do dalsi primorské obce Cattolica a na druhém konci koridoru od hlavniho
riminského nédrazi do prumyslové lokality Rimini Fiera lezici na severozapadé Rimini, asi 4 km od
centra. Nicméné do Cattolicy se prodlouzeni odehraje zirejmé opét v soubéhu s zeleznici, prip. po
blizké silnici, a pri cesté do prumyslové zony se ma trolejbus vidat s vlakovymi soupravami zcela
jisté. Dle zprav z tohoto roku se s prodluzovanim v obou smérech pocita.

Po trase letos dokonc¢eného koridoru mély byt dvé nacestné smycky, a sice u zastavky Toscanini a
Miramare airport, jenze smycka byla zatim vybudovana jen u té druhé, kde je mozné provést obrat
vozidel a navratit se do Rimini, ale také koridor zcela opustit, coz lze i u zastavky Toscanini. Nazev
druhé zastavky ovSem neznamena, ze se lidé po vystupu z trolejbusu vydaji rovnou k odbavovacim
prepazkam blizkého letiSté, do které jsou dnes smérovany predevsim sezonni lety, protoze letisté je
pésky asi jesté km daleko. Proto se predpokladd, ze mezi odbavovaci halou a trolejbusovou zastavkou
bude jezdit kyvadlova doprava, nicméné jen o néco malo delsi vzdalenost k odbavovaci hale je i od
Zeleznicni stanice Rimini Miramare, takze je otazkou, zda neni lepsi provozovat kyvadlovou dopravu
rovnou odtamtud, aby byla k uzitku nejen cestujicim trolejbust, ale i vlaki. Nicméné Italové asi radi
experimentuji, ostatné trolejbusy jesté nevyjely a uz stihli prejmenovat pres polovinu zastavek.
Stejné tak podoba nékterych zastavek se zménila, nékteré byly navrzeny jako velkorysé stanice se
zastreSenim tyc¢icim se nad vozovkou, nicméné nakonec se muselo Setrit, na druhou stranu ale ani
upravena podoba neurazi a zajisté umozni lepsi udrzbu.



Policie zasahuje

Schvéalené néaklady na stavbu byly pres 92 milionu eur, pricemz z 60 % se na nich podilel stat a ze
40 % lokalni struktury (region Emilia Romagna, provincie Rimini, mésta Rimini a Riccione a
spolec¢nost Patrimonio Mobilita Provincia di Rimini, ktera spravuje v dané oblasti dopravu), celkové
naklady se ale o néco navysily.

Kdyz v srpnu roku 2011 zacaly pripravné prace spocivajici v prelozkach inzenyrskych siti, které trasu
budouciho BRT koridoru krizily, zaCala kritika silit. Dne 14. ¢ervence 2012 ziskala zakazku rimska
spolecnost ItalianaCostruzioni, ktera se ale do praci pustila hlemyzdim tempem. Kdyz se vSak roku
2014 zacalo ve vétsim stavét v urbanizovanych oblastech, zacaly protesty. Lidem se nelibily ani
vysoké naklady, ani vyvlastnovani. Protesty byly tak silné (vyustily i v poskozovani verejného
majetku), Ze na misto dorazila policie, ktera musela sjednat verejny poradek.

Stavba koridoru BRT nebyla uplné jednoduchd, protoze pod zeleznicni trati existuje mnoho podjezda
a propustku, takze pro koridor bylo tfeba vybudovat vSechny tyto stavby zvlast. Roku 2017 byl
koridor dokoncen, letos pokracovaly prace zejména na zastavkach a v zari 2018 byla stavba cela
hotova, jenze se stéle nejezdi, protoze v Italii jeSté nejsou k dispozici trolejbusy.

Loni byla objednana u spole¢nosti Van Hool vozidla Exqui.city 18T, vybavena vyzbroji od Vossloh
Kiepe. Vozidla o délce ca 18 m, jejichZ cena Cini 10,454 mil. eur (cena za jedno vozidlo je skoro 30
mil. K¢), jsou vybavena bateriemi, které umozni dojezd mimo trolej az 15 km (s bateriemi se vSak
pocita pro nouzové pripady, vozy tedy nejsou z vyroby koncipovany jako parcialni), a objednano jich
bylo 9 s tim, Ze 8 bude nasazovano do provozu. Ve vozech je misto pro 150 stojicich a 37 sedicich
pasazéru. Dodavky by se mély brzy rozbéhnout, presto se ocekava, ze se zaCne jezdit nejprve v roce
2019. Jakmile se tak stane, vozidla by méla koncové body koridoru spojit za 23 minut, pricemz jejich
maximalni provozni rychlost ma byt 70 km/h.

Co bude s linkou 11?

Co bude se starou trolejbusovou trati, po které jezdi spoje jediné tamni trolejbusové linky nesouci ¢.
11, neni znamo. K dispozici je jen 6 vozidel Van Hool AG 300T vyrobenych roku 2009, takze na lince
je nejkratsi interval jen 15 minut, zato trolejbusy jezdi denné i 20 hodin. V poslednich dvou dekadach
bylo ovSem tradici, Ze nékteré dny i tydny trolejbusy vibec nejezdily, pricemz divod se nikdo
neobtézoval cestujicim sdélit, jako Casty divod ale figuruje nedostatek elektriny v letni sezoné. Pred
nedavnem ale nejezdily trolejbusy mezi Riccione a Rimini po dlouhé mésice vibec a kvili stavbé

na katastru Rimini chybél dlouhou dobu i kus troleji. Letos v 1été ale trolejbusy opét vyjely, stejné
jako v minulosti jsou ale spoje linky ¢. 11 obsluhovany i s pomoci autobust. Posledni zpravy hovori

o tom, ze by se méla linka ¢. 11 zrusit, aby nedochézelo k paralelnimu provozu trolejbust...

Video z nového tseku Rimini - Miramare airport zde.
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https://www.youtube.com/watch?time_continue=9&v=VrwvwFCdGwc
https://www.cs-dopravak.cz/2018-9-18-trolejbusov-brt-koridor-rimini-riccione-ped-otevenm/

