Quito se chysta na nakup novych trolejbusu a
elektrobusu
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Na radném zasedani metropolitni rady ekvadorského hlavniho mésta Quita (Concejo Metropolitano
de Quito) konaném dne 9. srpna 2018 byl udélen primatorovi ekvadorské metropole souhlas zajistit
uveér ve vysi 32 895 000 dolaru (asi 727 mil. K¢). Tato ¢astka mé poslouzit na nakup 50 ¢lankovych

trolejbust a 20 ¢lankovych elektrobusu.

Trolejbusy jezdi v Quitu od roku 1995, kdyzZ se tehdy dne 18. prosince otevrel usek Estacion Sur -
Centro. Vzéapéti, 21. 4. 1996, se otevrel isek Centro - Estacion Norte. Tim byla vytvorena jedna
dlouhéa péterni trat. Zpoc¢atku méla flotila quitskych trolejbust 54 zastupct, jenze uspéch nového
dopravniho prostredku, koncipovaného jako BRT systém, byl nevidany, takze se muselo prikrocit

k vyraznému posileni vozového parku. Za 2 a pul roku totiz ¢lankové vozy na jediné severojizni trase
prepravily 150 milionli osob, coz bylo zhruba tolik lidi, kolik jich tehdy evidovala na svém tzemi
Brazilie. Je$té do konce milénia tedy prislo dalSich 59 vozidel, takze se flotila trolejbust, na jejichz
vyrobé se podilely Mercedes-Benz, Hispano Carrocera a ADtranz, pysnila 113 zastupci, pricemz
vSichni z nich byli vybaveni pridavnym dieselovym pohonem (druhd série jej méla o néco siln&jsi).

Nicméné v dalSich letech se uz vozidla nekupovala a jedina existujici trat se prodluzovala smérem

na jih, a to ve dvou etapdach, avsak 27. kvétna 2016 byl koncovy usek Estacion Sur - Quitumbe

o délce asi 7,5 km, ktery se zprovoznoval v letech 2000 a 2008, zbaven trolejbusového provozu, byt
troleje se nasledné odstranily jen na kratSim koncovém meziiseku Moran Valverde - Quitumbe, ¢imz
se posléze mohly trolejbusy navréatit alespon na kone¢nou Moran Valverde. Jenze pocet vozidel

v provozu prubézné klesal, chybély totiz ndhradni dily a také zajem do trolejbust investovat, ackoli
se svého Casu objevil zamér nakoupit nova vozidla. Nakonec se tedy zacalo hlasité mluvit o tom, ze
trolejbusy skonci, protoze na jejich obnovu nejsou penize.

Pred neddvnem se na trolejbusovou trat zacaly tlacit dvouclankové dieselové autobusy, kvuli kterym
se musela upravovat také infrastruktura, zejména tedy prodluzovat zastavky. Autobusy byly do
systému zvaného ,El Trole” zahrnuty jakoby nic a staly se jeho soucasti. Loni se navic konecné
rozbéhla stavba metra, které je vedeno stejnym smérem jako BRT koridor, pricemz jej nékolikrat
krizi. Razba tunelu je jiz témeér u konce a prvni vozidlo od CAFu dorazilo do Quita minuly tyden.
Spolu s nacatou stavbou metra se tedy zdalo jako redlné, ze trolejbusy skonci, ostatné uz roku 2016
jich jezdilo jen okolo 60, zatimco nékteré dalsi byly odstaveny na ruznych dvorech Ci seSrotovany.
Letos bylo v provozu schopno slouzit uz jen néco okolo 55 vozu, denni vyprava na dvé linky
obsluhované trolejbusy ¢inila zhruba 43 vozu (C1: El Recreo* - El Labrador a C2 Moran Valverde -
El Labrador; C2 byla plné v rezii trolejbust, C1 zhruba naptl s autobusy).


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2016/5/24/80-tlnkovch-autobus-volvo-pro-ekvdor-pohb-mstn-trolejbusy
http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2017/2/28/quito-se-ji-brzy-dok-svho-metra-raba-zaala

* E1 Recreo je obratisté u zastavky Estacion Sur.

Spasa?

Pred tremi mésici, 1. Cervna 2018, vsak byla ukoncena ¢innost terminalu Estacion Norte zvaného La
,Y“ a namisto toho se slavnostné otevrel o néco severnéji polozeny terminal El Labrador, kde bude
severni konecna quitského metra. A k tomuto terminalu byly privedeny i trolejbusové troleje, byt
trolejbusy az na terminal dle vSeho dojizdéji zatim jen s pomoci dieselu. Kazdopadné timto zacala
svitat nadéje, ze trolejbusy nepujdou ,k Sipku“. A také ze nepujdou. Jiz byly vypracovany technické
specifikace pro vybérové rizeni na 50 novych ¢lankovych vozu. Ty by mély mit délku 17,7 az 18,6 m a
mély by byt reSeny jako parcidlni, s autonomnim dojezdem 25 km. OcCekava se, Ze pravé diky
bateriim budou znovu jezdit az k terminalu Quitumbe, tj. jako drive.

Panuje pritom pozadavek, aby bylo ze starych trolejbusu nadéle provozuschopnych 45, pricemz
z novych vozidel jich muze byt na Gdrzbé sou¢asné maximalné 8. Znovu se tedy ukazuje, jak dlouho
mohou trolejbusy v realném provozu slouzit.

Pokud jde o elektrobusy, ty budou taky ¢lankové a maji mit pri plném zatizeni minimalni dojezd 100
km. Nahradi dieselové autobusy staré zhruba 10 let, a to zejména ve stiedové ¢asti mésta. Jak
trolejbusy, tak elektrobusy by mély byt vysoutézeny nejpozdéji v prubéhu nasledujici zimy. Nasazeni
prvnich vozu do provozu se oCekava jiz v pristim roce.

Referencni cena jednoho trolejbusu je 438 600 dolart a referencni cena jednoho elektrobusu je 537
500 dolart (radnice tyto ceny v obou pripadech vypocetla jako prumér dvou nabidek ¢inskych
vyrobct, Yutong a Yangtze River, kazdopadné elektrobus je vyrazné drazsi).

Quito se i do budoucna mini soustredit na rozvoj elektrické dopravy. Zrejmé prislo na to, Ze dieselové
vozy nejsou pro stale rostouci aglomeraci nejlepsim dlouhodobym resenim. Dalsi vyvoj budeme
sledovat.
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