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Metropole Némecka vydala novy plan rozvoje verejné dopravy na nasledujici 1éta, ktery se soustredi
predevsim na léta 2019-23, ve vybranych ¢astech ale presahuje i za tuto ,pétiletku”. V navrhu se
objevuje i zavedeni trolejbust, resp. presnéji parcialnich trolejbust.

Berlin sice patri mezi mésta s vybornou verejnou dopravou, nicméné ta je pomérné podfinancovana.
Vystavba metra je oproti puvodnim predpokladum zna¢né zpozdéna a mésto nestiha dopliovat a
obnovovat potifebnym tempem vozovy park. U tramvaji se sice dari nahrazovat starsi tramvaje
novymi vozidly, ale zato stoji rist sité. Od roku 1990, kdy se mésto fakticky sjednotilo, byly popsany
stohy papirt s navrhy na rist tramvajovych trati (zejména do byvalého Zapadniho Berlina), nicméné
realizovany byly jen malé césti. Kolejova doprava (tramvaje, metro, S-Bahn) se navic dostaly

na hranice své kapacity a nestiha se prizpusobovat rostoucimi poCtu pasazéru. K tomu prichazeji
dalsi vyzvy, zejména na poli ekologie. Ta je spojovana hlavné s elektrickym pohonem, takze mésto
touzi po elektrobusech, kterych by mohlo byt idajné zakoupeno do roku 2030 az 1.580. Otazkou
ovsem je, jak by mély tyto elektrobusy vypadat.

Zvazovano bylo nékolik variant nabijeni, a sice nabijeni v gardzich (Overnight Charging), nabijeni
na konecnych (Opportunity Charging) a nabijeni béhem jizdy pod troleji, tedy princip parcialniho
trolejbusu. V zavislosti na zvoleném taktu (5, 10, anebo 20 minut) bylo zjisStovano, které reseni je
trolejbus, a to i pres naklady na budovani infrastruktury. Jako mérnéa jednotka byly brany naklady
na provoz dieselového autobusu. Tyto naklady byly polozeny rovno jedné. Naklady na provoz
trolejbusu v pétiminutovém taktu pak byly spoCteny na 1,10, v desetiminutovém Slo 0 1,19 a ve
dvacetiminutovém o 1,30. Oproti tomu varianta elektrobusu s nabijenim na konec¢né vychézela pri
pétiminutovém intervalu na 1,40, pri desetiminutovém na 1,42 a pri dvacetiminutovém na 1,36.
Rozdily jsou tedy ve vSech variantach pomérné markantni. Proto byla jako nejlepsi varianta vybrana
ta, jez pocita s trolejbusy.

Neznamena to, Ze by ostatni nabijeci technologie byly zavrzeny, predpoklada se vSak, ze budou tvorit
mensinu. Z 1.580 zvazovanych autobust, jez by mély byt v provozu v roce 2030, by mélo jen cca 400
vyuzivat nabijeni v depu, anebo na konecnych. Zbytek by mély predstavovat v pripadé idealniho
vyvoje trolejbusy. Délka trolejbusové sité je odhadovana az na 240 km.

Mimo trolejbust se planuje také dalsi vystavba metra, rozsirovani poCtu metrobust, ale také (opét)



rozvoj tramvaji a S-Bahnu.
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