V Moskve zacinaji jezdit elektrobusy
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Dnes, 1. zari 2018, zaziva Moskva slibovanou revoluci v podobé prichodu elektrobusu, které budou
az do 30. dne toho mésice vozit cestujici zdarma. Pisobisté novych vozidel ovSem zatim navzdory
puvodnim slibim nebude Siroké, nebot, jak se ukazalo, jisté financni a technické limity prosté ¢lovék
jen tak nevymaze. Porizenych vozidel také nebude tolik, kolik se pro prvni fazi slibovalo, a poc¢atecni
provoz bude velmi skromny. A jak to bude dal, se neda viibec odhadnout.

Misto tri set dvé ste

Jak jsme jiz informovali v lednu 2018, byla na konci roku 2017 vypsana tri vybérova rizeni,
prostrednictvim kterych mélo do Moskvy prijit 3x 100 elektrobust. V kvétnu 2018 ale bylo
vysoutézeno pouze 200 vozl, které si mezi sebou po stovce rozdélili rusti vyrobci KamAZ a Gruppa
GAZ. Tito vyrobci maji kazdy za cenu 6,35 mld. rubla (pres 2 mld. K¢) zajistovat servis vozidel po
dobu 15 let a navic jesté zridit dohromady 62 nabijecich stanic. Tteti tendr na 100 vozidel vySumél
v tichosti nékam do ztracena a ndkup tohoto poctu vozidel byl presunut na prosinec 2018.

Kdyz se kolotoC nedari roztocit

Co se vlastné vSe dosud kolem elektrobusu délo, nelze pér slovy popsat. Po ruznych zkouskach

s ruznymi vozidly v predchozich zhruba dvou letech, ke kterym nebyly umysIné pripustény parcialni
trolejbusy, se Moskva s jiz torzem trolejbusové sité vydala vstric elektrobusovému dobrodruzstvi, a
to s pomoci masivni propagandy ve spriznénych médiich, ktera az na vyjimky nekladla rozumné
otazky a spiSe jen pretiskovala vzletna hesla. Ale jiz samotné tendry na elektrobusy byly z hlediska
technického nedomyslené, protoze stanovovaly podminky, které nebylo mozné splnit, a tak se musela
zadavaci kritéria po pripominkach vyrobcti ménit (kdo by si chtél v rustiné detailné pocist, co vSe
bylo zajemctm o vybérové rizeni nejasné, mize tak ucinit zde).

Vysoutézena cena za 200 vozu byla oproti té pivodni predpokladané relativné vyrazné nizsi (cca 32
mld. RUB za 300 elektrobust proti 12,7 mld. RUB za 200 elektrobusu), jenze puvodné oznamovana
predpokladana cena nepocitala pouze s urcitym servisem jako po Upravé zadavacich podminek, ale

s celkovymi néklady zivotniho cyklu, neboli urcité finan¢éni bfemeno spjaté s provozem elektrobustu
nyni ponese dopravni podnik Mosgortrans, s ¢imz se zpocatku nekalkulovalo. Toto prevedeni je treba
akcentovat, protoze i kdyz relativné doslo diky rizeni ke snizeni relativni ceny o 40 %, za vozidla se
usetrilo jen asi 10 % a za sluzby provadéné vyrobci 53 %. Ve vysledku se tedy cena jednoho 12m
elektrobusu s 15letym servisem a ekvivalentem zhruba 1/3 nabijeci stanice (62/200) dostala

v prepoctu k 20,5 mil. K¢. Tato cena sice na prvni pohled nevyzniva Uplné hrozive,
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nicméné nezahrnuje zadnou vymeénu baterii ani jejich likvidaci, protoze vyrobci poskytovana garance
na baterie je jen 48 mésicu, zatimco udavana i ocekavana zivotnost baterii byvaji obvykle o néjaky
ten rok vyssi. Kdyz vezmeme v tvahu, Ze vyrobni cena 12m trolejbusu je napriklad v Bélorusku okolo
5 mil. K¢ (a parcidlniho ¢i s dieselovym agregatem nepatrné vyssi) i véetné dovozu pres hranice a
jeho zivotnost je nejméné 15 let, coz plati i treba pro domaciho vyrobce trolejbust Trolza, je jasné, ze
se tady od nuly buduje néco, co neni ani z budouciho hlediska ekonomicky viibec vyhodné. Déle,
provozni naklady elektrobusu na km byly pro potfeby moskevskych tendrt vypocteny na zhruba 23
rublt, jenze moskevsky autobus si uzme z verejnych financi v pruméru jen 17 rubli. Kdyz
Belkommunmas nabidl pred casem Moskvé 500 trolejbust s provoznimi naklady 15 rubli/km, byl
odmitnut. Trolejbusy vSak moskevska radnice i nyni pri srovnavani s elektrobusy vykresluje jako
ekonomicky nerozumné reseni.

To ovSem stdle neni vse. I kdyz uz byly elektrobusy vysoutézeny, fyzika o sobé stejné dala

v momenté, kdy se méla elektrobusova vina redlné rozlit do celé Moskvy, védét. Pro nabijeci stojany
je totiz pochopitelné treba potrebna doprovodna infrastruktura a tu nelze stavét jen pouhym
ukazanim na mapu. Jako reseni se logicky nabizelo vyuziti trolejbusovych méniren, coz jen opét
poukazuje na to, ze elektrobusy nemély prispivat k lepsimu ovzdusi spolu s trolejbusy, ale mély je
cilené nahradit. Trolejbusova doprava, kterou v Moskvé posledni tfi roky mistni politici a dopravce
Mosgortrans v centru mésta a pak i dal$ich jeho Castech ve prospéch tolik zboziovanych elektrobust
kvapem likvidovali, vSak ma ménirny koncentrované blize centru, coz je dano historicky. Z téchto
méniren pak bylo mozné napdjet i delsi radiadly. Jenze moskevské elektrobusy potrebuji stacionarni
napajeni a pro to je potrebna dodavka energie v urcitych bodech, a to nejen v centru. To je vSak
kamen trazu, nebot hustota trolejbusovych méniren se smérem od centra Moskvy snizuje a budovani
novych elektrobusovych nabijecich stanic véetné privodni infrastruktury neni, i s ohledem

na znaCnou miru zastavéni Moskvy, vibec levna zélezitost a z kratkodobého hlediska je to prakticky
nemozné. Ultrarychlé nabijeni, na které jsou moskevské elektrobusy prizpusobené, vyzaduje velké
nabijeci proudy a ty se zkratka jen tak odnékud nevezmou. Kazdopadné i kdyby byly teoreticky
povolény na pomoc i tramvajové ménirny, vice nez 600 elektrobusu s ultrarychlym nabijenim si
Moskva dovolit nemize, jelikoz na to neni tamni energeticka soustava viibec pripravena.

Dale je treba poukdazat na jedno nemalé uskali, a sice ze nabijeni moskevskych elektrobust bude

na jednu stranu ultrarychlé, na druhou stranu se ale bude dit nikoli v urcitych intervalech po trase
(typicky v zastavkach), ale témér vyhradné na konecnych zastavkach, kde se za zhruba 10 az 20
minut baterie elektrobust nabiji, coz pochopitelné snizuje operativnost takovéhoto elektrobusového
vozového parku (autobus i trolejbus muze z kone¢né hned pokracCovat v jizdé a kratit pripadna
zpozdéni z predchoziho spoje). Vzhledem k této koncepci, kdy se vozidla nebudou mit moci kde po
trase dostatecné nabijet, je nutné, aby existovala mista, kde by se mohlo zajistit nabijeni nékolika
elektrobust zaroven (i kvili potrebé pomalého nabijeni béhem noc¢nich hodin), coz vSak vyzaduje
vysoké naroky nejen na napajeci vykony, ale i zabory plochy. Logicky se jako ¢astecnd pomoc nabizi
vyuzit, nebo spiSe zneuzit, zavienych trolejbusovych vozoven, s ¢imz se vSak zatim prekvapivé
pocita pouze v jednom pripadé, protoze jinde, jak postupné vyplouva na povrch, se maji na misto
trolejbusu stéhovat autobusy (sic!) a nékde si délaji zalusk na cenné plochy developeri.

Co s nimi?

S ohledem na vyse recené skuteCnosti se radnice s Mosgortransem snazily prijit na to, kde by bylo
vhodné elektrobusy ve mésté nasadit, aby to tzv. nikoho moc nebolelo. Re$eni se nakonec naslo

v severovychodnim kvartélu mésta, kde bylo rozlozeni trolejbusovych méniren optimalni. Pravé tam
bude prvni dvoustovka vozidel jezdit. Jenze i kdyz se od 1. zari 2018 spousti provoz elektrobusu,
nabijecich stanic bylo vybudovano dosud minimum, vlastné se jedna jen o jednu hotovou stanici se



dvéma stojany na konec¢né linky ¢. 73 u znamého vystavisté VDNCh a druhou s jednim stojanem

na druhé konecné téze linky 6-ij mikrorajon Bibireva, a panuji pochyby tom, jestli jich ona Sedesatka
skutec¢né vznikne. Vlastné se tak dlouho hledalo, kde je mozné stavét, az se teprve na konci srpna
horko tézko dokoncovaly aspon prvni dvé stanice, které vSak pro hromadné nabijeni viibec nemuzou
stacit. Co je vSak do nebe volajici, je skutecnost, na kterou byl Mosgortrans odborniky opakované
varovan, a sice ze pro nahradu trolejbust bude treba nasadit vice elektrobusu. A tak napriklad

na prvni elektrobusové (ex-trolejbusové) lince ¢. 73 smérujici od VDNCh smérem na sever Moskvy je
potreba pro zachovani 5Sminutového intervalu 34 elektrobust namisto 22 trolejbusu. Tj. o 12
elektrobust vice, tj. miniméalné o néjakych 200 mil. K¢ vice, které obCané Moskvy zbytecné zaplati
pro to, aby se jedna trolejbusova linka smérujici nékam na severni sidlisté prevedla

na elektrobusovou, pricemz jeSté neni zapoctena vyména baterii. Toto plytvani je nadmiru
pozoruhodné, pokud vezmeme v ivahu, Ze nakladnou modernizaci by nepotiebovala jenom
trolejbusova infrastruktura, jak Mosgortrans neustdle tvrdi, ale zejména ta tramvajova, pro coz tedy
nejsou vubec dostatecné prostredky. Ostatné toto 1éto se lidé museli v mnoha autobusech spokojit

s malymi vétraCkami, protoze jiz v dubnu 2018 dala radnice verejnosti na védomi, ze se ji do 1éta
nepodari sehnat nahradni dily pro klimatiza¢ni jednotky. Nakupy elektrobusu tedy pripominaji
jakousi hracku, ktera vSak zrejmé plni uplné jiné cile nez jen néci zabaveni.

Vedeni moskevské radnice a Mosgortransu ostatné sama nejlépe védi, nakolik je elektrobusova
revoluce vicCi verejnosti uprimna a zhruba kolik elektrobusti nakonec bude Moskvou krouzit.
Napriklad pri rekonstrukci okruzni magistraly kolem centra zvané Sadovoje kolco, kterou trolejbusy
opoustély jako prvni, se napajeci kabely vyuzivané trolejbusy zakopaly pod zem, takze na ni neni ani
mozné nabijeci stanice bez dalSich ndkladnych rekonstrukci zridit, tim méné, ze primator Moskvy
Sergej Sobjanin pred ¢asem sliboval, Ze se na Sadovom kolce nejméné dalsi ¢tyri roky kopat
nebude. Tj. obri tepna mésta, ktera byla kdysi plna trolejbusu a kde se nasazeni

elektrobust sklonovalo nejprve, se muze tésit akorat na vozidla se spalovacimi motory, protoze brzké
preruSeni silni¢niho provozu kvili stavbé nabijecich stojant si nikdo nedovoli a elektrobusy okruzni
trasu samy s prejezdy k nejblizSim nabijecim stanicim nemusi zvladnout. Jestli je to nahoda, nebo
zameér, tézko soudit, ale aby se verejnost alespon néjak uchlacholila, zaCalo se o nasazeni
elektrobust na Sadovom kolce hovorit v souvislosti s dalsi fazi, kterd vSak neni pro jistotu ¢asové
ohranic¢ena.

Ve vysledku je koncepce Moskvy vskutku pozoruhodnad. Jesté pred par lety byli lidé ujistovani o tom,
Ze trolejbusy ruseny nebudou. Pak byly pod zaminkou nutnosti zlepsovani verejného prostoru
zruSeny na Sadovom kolce, avSak opét s faleSnym ujiSténim, Ze se po rekonstrukci daného okruhu
opét vrati. Nevratily, a tak se slibovaly elektrobusy, které tam ale dnes mohou akorat tak na chvili
nakouknout, jelikoz se tam nemaji kde dobit. Néasledné se rusilo v dalSich ¢astech mésta s heslem, ze
se méstska doprava musi optimalizovat a je treba brat ohled na zastaralost trolejbusové
infrastruktury (do které se oproti jinym druhim dopravy schvalné léta neinvestovalo), pricemz se uz
v té dobé posilaly nékteré trolejbusy do Srotu. Tady je ovSem podivné, Ze tatdz idajné zastarala
infrastruktura muze pozdéji bez problému néjakym zpusobem poslouZit pro nabijeni elektrobusu.
Nakonec se s velkou pompou oznamil prichod elektrobust v radu 300 vozi ro¢né, ale vysoutézilo se
jen 200, zatimco dalSich 100 jakoby razem neexistovalo... Kdyz uvazime, ze do konce roku maji
elektrobusy nahradit trolejbusy na péti linkach a pouze jedné autobusové, je jasné, jaké je politické
zaddani.

Moskva si vSak misto ekologického druhu dopravy poridila akorat drahou a velkou ekologickou
bombu, navic v podobé vozidel, ktera se objevila maximalné v podobé jednoho prototypu. Baterie
v jednom voze vazi zhruba 1,5 tuny, coz po skonceni jejich Zivotnosti znamena zajistit recyklaci,

Vv

jejich vyroba, pricemz nékteré komponenty jsou zdravi nebezpecné. Béhem zhruba 10 let se tak jen



300 elektrobust postard o odhadem 450 tun neekologického odpadu. Kromé toho je stejné nutné,

aby mély vozy topeni Webasto, které funguje s pomoci dieselu. Nelze zapomenout ani na to, Ze rada
trolejbust, které jesté mohly slouzit, prestala kvuli rozhodnuti moskevskych ¢inovniku jezdit, coz se
dé povazovat za dalsi plytvani, které neni ohleduplné nejen k penézenkam obc¢ant, ale ani k prirodé.

Sergej Sobjanin, primator mésta, na jare 2018 slibil, ze od roku 2021 budou nakupovana jen
ekologicky Cista vozidla. Vzhledem k tomu, Ze jsou lidem opakované predkladéany 1Zi a spousta sliba
zustala nenaplnéna, pro coz existuji desitky pisemnych zaznami, se muzeme jen tézat, zda i tento
vyrok zustane nenaplnén, nebo se opravdu stane skutec¢nosti. Kazdopadné trolejbusy, jejichz kraceni
(za tri 1éta byla zrusena asi polovina linek) se posledni rok ponékud zpomalilo, si uz o zlatych ¢asech
v Moskvé mohou nechat jen zdét, zvlasté kdyz rada vozidel jiz byla darovana ruznym ruskym méstim
nebo skoncila ve Srotu...
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