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Plzen ziska historickou tramvaj z Prahy
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Plzeniské méstské dopravni podniky (PMDP) se dohodly s prazskymi kolegy na odkoupeni
motorového dvounapravového vozu Ringhoffer (tzv. ,dvoutisicovak”) ptivodniho prazského ev. ¢.
2170 (nyni pod sluzebnim ¢islem 4223), ktery je deponovan ve streSovické vozovné (muzeu MHD).
Prazsky DP pro vozidlo z roku 1929 nemél vyuZiti, nebot ve shirkovém fondu historickych tramvaji i
mezi vozidly urcenymi pro komercni jizdy by byla tramvaj duplicitni.

Plzni naopak tramvaj tohoto typu ve sbirce chybi a jedinym vozem ,staré konstrukce” (tedy
dvounapravovy obousmérny viuz predvalecné konstrukce), ktery ma zapadocCeska metropole

k dispozici, je vuz ev. ¢. 18 z roku 1899 (,Krizik“), ktery by ale PMDP chtély s ohledem na jeho stéari
(pristi rok bude mit tramvaj 120 let) jiz Setrit.

V Plzni bychom v minulosti nalezli celkem 22 tramvaji ,prazského strihu”, které vyrobila vagonka
Ringhoffer na Smichové. Vétsina téchto vozl byla do Plzné dodana jako ojeta, nékolik tramvaji vSak
bylo zcela novych. To by napriklad pripad hned prvnich dvou vozu z vagonky Ringhoffer ev. ¢. 38 a
39 z roku 1929. Elektrickou vyzbroj vozidel dodala plzefiskd Skodovka, ktera také figurovala coby
finalni dodavatel vozl, vozova skiin ale méla puvod v Praze, pricemz vzhledovou pribuznost

s prazskymi vozy nemohly plzenské tramvaje zapfit.

V roce 1930 bylo zakoupeno dalSich osm motorovych vozu (v Plzni pod ev. ¢. 46-53), které vSak byly
porizeny jiz jako ojeté (r. v. 1898-1901), nicméné pred uvedeni do provozu (s vyjimkou jednoho

z vozu byly vSechny tramvaje v Plzni zprovoznény az v priabéhu let 1931 a 1932) byla na tramvajich
provedena generalni oprava pojezdu a brzdového zarizeni (a to pfimo u puvodniho vyrobce -
vagonky Ringhoffer) a uprav se dockaly i vozové skiing, u nichz napiiklad doslo k vyméné pvodnich
osmi oken v bo¢nicich za ¢tyti velkd okna s $ir$imi sloupky, anebo ke zvét$eni éelniho skla. Upravy
vozové skriné provedla plzenska firma Brozik. Tramvaje se pak v Plzni udrzely v provozu

s cestujicimi do roku 1962.

V roce 1933 byly dodany dalsi dva nové vozy ev. €. 54 a 55 v kombinaci vozové skriné Ringhoffer a
vyzbroje Skoda. Tyto tramvaje se aZ na detaily (naptiklad provedeni oken) na prvni pohled
neodliSovaly od tramvaji dodavanych do Prahy.

Smichovska vagonka dodavala vozidla do Plzné také dal v letech 1938-42, zde se vsak jednalo jiz
o vozidla odliSné konstrukce, pro které se vzilo pojmenovani Trabuko. V nasem vyctu dvaadvaceti
vozll ,prazského typu” ovéem je$té 10 tramvaji chybi. Slo o vozidla, kterd byla potizena opét jako



ojetd, a to az po druhé svétové vélce. V letech 1952-53 bylo zakoupeno celkem 8 prazskych vozu
puvodem z let 1908, 1909 a 1926 (pouze jeden vuz). Tyto tramvaje obdrzely v Plzni ev. ¢. 72-79.
Jeden z téchto vozu si to v roce 1972 namifil zpét do Prahy, kde dnes pod svym puvodnim ev. ¢. 240
slouzi ke komerc¢nim jizdam. Dalsi dvé tramvaje - pavodnich prazskych ev. ¢. 2077 a 2081 z roku
1927 - zamirtily do Plzné az v roce 1972 a v Plzni cestujici nikdy nevozily, nebot slouzily jen jako
sluZzebni. Obé tramvaje mély byt precislovany na ev. €. 80 a 81, nicméné jen na voze ev. ¢. 80 se
plzenské ¢islo skutec¢né objevilo (viz ev. ¢. 2081 pomérné brzy vyhorel a zrusen byl jiz v roce 1975).

Viz ev. ¢. 80 vydrzel v Plzni az do roku 2000. Pivodné mél byt zamyslen jako historické vozidlo,

k jeho repasi ale nedoslo a PMDP nakonec vyuzily nabidky se vozidla zbavit, kdyz jej odprodaly
soukromé osobé. Ta jej nechala rekonstruovat do prazského provedeni a dnes muzeme tramvaj vidat
coby kavarnu s puvodnim prazskym ¢islem 2077 na Vaclavském namésti. V rdmci rekonstrukce vsak
byla skrin vozidla rozsirena, takze historickd hodnota byla znehodnocena.

Po letech se vSak Plzen k myslence zachovani vozidla konstrukce vagonky Ringhoffer vratila.

Nahréla tomu skutecnost, ze prazsky DP by uvital uvolnéni kapacity v aredlu muzea a depozitare ve
StreSovicich, kde byl deponovan i vuz ev. ¢. 4223 (ex-2170), jenz bezpochyby mé historickou hodnotu
(ostatné tramvaj oslavi pristi rok 90. narozeniny), nicméné pro potreby sbirkového fondu DP Praha
ani pro komer¢ni jizdy se viz coby duplicitni nehodi. Proto doslo k dohodé, ze tramvaj bude
odprodéana do Plzné, kde by méla vyhledové projit opravou. Typove vozidlo priblizné odpovida
vozlim, které Plzen poridila jako nové v letech 1929 a 1933 (ev. ¢. 38, 39, 54 a 55). Nepredpoklada se
vSak, ze by nyni zakoupena tramvaj symbolicky obdrzela ¢islo jednoho z téchto vozl (a ve shirce ho
tak zastupovala), ale Ze vz obdrzi ev. ¢. 82, tedy dal$i v poradi Cisel, jez by teoreticky prisluselo
dal$imu z prazskych voz.

Kupni cena za historickou tramvaj (ktera je sice pojizdnd, nicméné vyzaduje naro¢nou opravu) byla
372.100 K¢ (bez DPH). Smlouva mezi obéma DP byla podepséana dne 10. 7. 2018, k prevozu do Plzné
by mélo dojit do 30 dn.
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