Némecké valecnée tramvaje KSW
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V dnesnim prispévku si pripomeneme tramvaje, pro néz se vzilo pojmenovani KSW, coz je zkratka
némeckého slova KriegsstraRenbahnwagen, tedy v prekladu vale¢ného tramvajového vozu. Slo

o koncepci tramvaji, ktera byla vyvinuta v Némecku v prubéhu druhé svétové valky, a to v nouzi po
novych vozidlech, jejichz vyroba méla byt puvodné zcela zastavena.

Jesté pred druhou svétovou valkou se Némecko zabyvalo vyvojem tzv. jednotného tramvajového
vozu, ktery se meél stat vychozim modelem pro vSechny provozovatele tramvaji v Némecku. Zamer se
ale nepodarilo realizovat podle predstav, protoze prakticky kazdy provozovatel se snazil do navrhu
vozidla vnést néjaky sviij pozadavek na reseni, takze z jednotnosti zdhy mnoho nebylo. V roce 1942
Ii$ské ministerstvo pro vyzbroj a munici pozadovalo uplné zastaveni vyroby tramvaji, a to v dsledku
horsici se situace na bojistich a z toho plynouci zvySené potrebé valecné produkce. Verejna doprava
ovsem byla ve valeénych letech pretizena a nebylo mozné provozovatele tramvaji od novych vozidel
zcela odriznout, a tak vznikl kompromis nazvany jako véle¢ny tramvajovy vz - KSW.

Jednalo se o konstrukéné mimoradné jednoduché vozidlo netradi¢niho vzhledu, coz bylo ddno
zejména Sirokymi dvoukridlymi dvermi a dlouhymi ploSinami. Ac¢koli délka vozidel byla 10,4 m, salén
cestujicich zabiral z této délky méné nez polovinu - 4,3 m. Rozvor mezi napravami byl u vozli
vyrobenych v roce 1943 rovné tri metry, u pozdéji vyrabénych vozidel byl mirné zkracen na 2,9 m.
Z&kladnim pozadavkem novych tramvaji byla moznost prepraveni co nejvétsiho poctu cestujicich. To
se podarilo splnit, protoze tramvaje mély zvladnout pojmout az 89 cestujicich. Z nich se vsak pouze
12 mohlo posadit, protoZe salén nabizel jen 6 sedadel usporadanych podél kazdé z bocnic (u
vleénych vozu bylo pouzito 20 mist k sezeni). Pivodné méla sedadla pri¢né usporadéani. Salén
cestujicich nebyl od plosin oddélen pouze kratiCkymi prepazkami. Hmotnost motorového vozu byla
puvodné 10,4 tun, u vle¢ného $lo o 6,5 tuny. Po valce ale byly tramvaje nejruznéjSimi zptusoby
modernizovéany (vznikla dokonce ¢lankova verze), takze se hmotnost vozi navySovala.

Vyrobu vozidel zajisStovaly predevsim vagénky Fuchs v Heidelbergu (motorové vozy) a vagonka
Uerdingen (vle¢né vozy). Elektrickd vyzbroj pochéazela budto od Siemensu (Siemens-



Schuckertwerke; SSW), anebo BBC.

Podle dostupnych udaju se do konce valky podarilo postavit jen 67 motorovych a 55 vlenych voz,
vyroba pak pokracovala hlavné v povéale¢nych letech, takze vétSina ,valecnych tramvaji“ byla vlastné
»mirovymi tramvajemi“. Do roku 1950 mélo byt vyrobeno dalSich 148 motorovych a 314 vle¢nych
vozu.

Tramvaje koncepce KSW byly u provozovatell oznaCovany ruznymi vlastnimi typovymi oznacenimi.
Prestoze vznikly jako vnucené nouzové reseni, staly se vyznamnym zastupcem vozového parku rady
provozovateli v Némecku, kteri tak mohli v nesnadnych vale¢nych a prvnich povalec¢nych letech
zajistit alespon néjakou obnovu vozového parku. Koncepce KSW byla nasledné upravena a stala se
zakladem pro dalsi vyvoj vozidel unifikovaného vzhledu - v rozdéleném Némecku Slo o vozidla
Verbandswagen (v zdpadnim Némecku), ve vychodnim o vozidla typu ET50. Nejvétsi miru dédi¢nych
prvku vSak mizeme spatfit u polskych tramvaji Konstal fady N, které byly vyrabény do roku 1956.
Predobraz ve vozem KSW pak nezapre ani nastupnicka verze 4N/5N, kterd byla vyrabéna az do roku
1962.
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