Nejmensi Ikarusy rady 200
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Autobusy Ikarus 280 byly dlouhou dobu obrazkem rady ¢eskych a slovenskych meést. Kloubové
autobusy byly do Ceskoslovenska dodavéany od roku 1974, poslednim provozovatelem se stal
dopravce Comett Plus Tabor, ktery sviij posledni viiz (podtypu 280.87) vyradil az v roce 2012 (na
Slovensku dojezdily vozy o dva roky drive v KoSicich).

Clankové autobusy byly do Ceskoslovenska dod4vany poté, co vznikla poptavka po jejich uvedeni do
provozu ze strany ¢eskoslovenskych provozovateld, pricemz narodni podnik Karosa nebyl schopen
vyrobu Clankovych vozu zajistit. Planovand produkce nové rady autobust (Karosa rady 700) pocitala
s vyvojem kloubového vozu, nicméné vozy této rady nabéhly do vyroby pozdéji, nez se oCekavalo. A
Kromé notoricky znamého ¢lankového modelu ale vznikla celd rada dalSich typu, které se objevovaly
v dalSich statech nejen vychodniho bloku.
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Autobus Ikarus 211 na podvozku némeckého vyrobce IFA na snimku z Kyjeva z roku 2007. (zdroj:
Wikipedia.org)

Jiz na pocatku planovani vyroby nové rady 200 (v 60. letech) se pocitalo s tim, ze vznikne jednotna
platforma pro vyrobu nékolika délkovych variant. Nejmensi z nich méla predstavovat model Ikarus
210 - méstsky autobus o délce 10 m urceny pro 20 sedicich a 68 stojicich pasazért. Brzy se ale
zacalo pocitat jesté s kratSimi modely a vznikl navrh vozidla ozna¢eného jako Ikarus 208, které mélo
mit délku pouhych 8,75 m. Takovy prototyp patrné v roce 1968 skutecné vznikl, pricemz o rok
pozdéji nasledoval délkové identicky (avSak mirné vyssi) prototyp oznaceny jako model 210

v zéjezdovém provedeni. Sériova vyroba ale zahajena nebyla, mj. z divodu naro¢nosti vyroby
podvozki, které by byly diametralné odlisné od ostatnich typa, jez Ikarus hodlal vyrabét.
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Legendarni ndkladni automobil IFA W 50 byl vyrabén v letech 1965-90. Z vyrobni linky sjelo vice nez
pul miliénu téchto voza v riznych provedenich. Podvozky tohoto modelu poslouzily jako zéklad pro
Ikarusy 211 a 212. (zdroj: Wikipedia.org)

Nabizela se viak varianta, jak prece jen vyrobu malych Ikarust zah4jit. Re$enim se méla stat vyroba
karoserii pro podvozky, jez by byly dodavany z Némecké demokratické republiky od podniku IFA.
Tim by pracnost vyroby podvozku na madarské strané odpadla. Dohoda mezi madarskou a némeckou
stranou se skutecné podarila uzavrit, a tak v roce 1974 sjel z vyrobni linky prototyp vozu Ikarus 211
o délce 8,5 m postaveny na podvozku IFA W 50, ktery byl predstaven nezvykle na zemédélském
veletrhu Agra 1974 v Markkleebergu. Autobus Ikarus 211 nabizel obsaditelnost od 28 do 37 osob a
byl vybaven motorem IFA o vykonu 125 koni. Jesté koncem 1974 byla zahajena vyroba nulté série (6
kus(, z nichz 3 zustaly v Madarsku), sériova vyroba byla zahdjena v roce 1975 a bézela az do roku
1990. Celkem bylo vyrobeno okolo 5.650 téchto vozi, z nichz drtivé vétSina skoncila v Madarsku a do
NDR (vychodniho Némecka) zamiFilo jen 1.144 vozl. Nékolik kust se dostalo také do dalSich stata,
jeden vuz byl napriklad predan i do Rakouska. Pivodné se vozidla vzhledové (¢elni maskou) ponékud
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odliSovala od ostatnich autobust rady 200, nicméné v roce 1978 byla provedena tiprava (na jejimz
konci stalo mj. mirné zvySeni vysky vozidla), ktera prizptsobila vzhled vozidel ostatnim autobusum
¥ady 200.

Od roku 1975 byl vyrabén také model Ikarus 212 v zajezdovém provedeni. I ten se vyznacoval délkou
pouhych 8,5 m, pricemz od roku 1976 zacal byt osazovan motory MAN, namisto motoru z vychodniho
Némecka. Divodem byla zejména snaha zamirit s timto typem autobust na zapadni trhy. To se
skutecné podarilo, pricemz neni jisté bez zajimavosti, Ze MAN dal modelu své vlastni typové
oznaceni CR 160 a na Cele vozidla se objevila typicka tfi pismena. Autobusy Ikarus 212 se pak skrze
MAN dostavaly napriklad do Svédska, Dénska, anebo Finska. JelikoZ byl model Ikarus 212 na vyrobu
pomérné naroc¢ny (od ostatnich produktt urcenych predev$im pro vychodni zemeé se vyrazné
odlisoval), byla jeho vyroba v roce 1979 prevedena do specialniho zavodu v Budapesti. Pokracovala
pak do roku 1982, nacez bylo v letech 1984, 1985 a 1990 vyrobeno vzdy jesté po jednom kuse tohoto
modelu. Celkem sjelo z vyrobni linky jen 155 téchto autobusu.

Prototyp Ikarusu 212 v zdjezdovém provedeni byl vybaven jesté motorem IFA. Poté jiz nastoupily
motory MAN. Snimek dokumentuje pravé prototypovy viiz, pri¢emz z fotografie je zrejmé jesté
puvodni provedeni Cela, jez bylo az do roku 1978 charakteristické i pro vozy Ikarus 211. (Propagacni
fotografie vyrobce)

Kromé modeld Ikarus 210, 211 a 212 vzniklo je$té nékolik dal$ich Ikarust, které bychom dnes
zaradily do kategorie midibust. Modely Ikarus 213, 216, 220, 222, 223, 230, 231 a 232 se
vyznacovaly délkou od 8.960 mm do 9.450 mm. Rada z nich v3ak vznikla jen ve formé prototypu,
anebo malych vyrobnich sérii.
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TIkarus 212 jako MAN CR160. (Propagacni foto vyrobce)
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