Vychodonémeckeé kloubové tramvaje Gotha
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V byvalém vychodnim Némecku (NDR; Némecka demokratickéd republika), které bylo jednim ze
satelitl pod sovétskou sférou vlivu, bychom doposud nalezli fadu ¢eskoslovenskych tramvaji
nejriznéjsich typ. Tramvaje byly z CSSR dodavany do NDR na zékladé hospodérské smlouvy z 60.
let uzavrené mezi obéma zemémi, v jejimz ramci se ¢eskoslovenska strana zavazala prevzit produkci
vychodonémeckych tramvaji a vyvijet také odvozené typy s urCenim pro provoz v némeckych
méstech.

Jednim z typt, ktery se zrodil dle pozadavku (vychodo)némecké strany byl i clankovy viiz KT4D.
Prvni dva prototypy, z nichz ten, jenz zlstal v némecké Postupimi jako historicky, bylo nedévno
mozné obdivovat v Praze, byly vyrobeny az v roce 1973 - se zna¢nym zpozdénim oproti puvodnim
predpokladtim, které v optimistickych vyhledech vérily v podstaté v plynulé prevedeni vyroby a
uspokojeni pozadavku némeckého trhu.

Némecka demokratické republika si diky vyvoji zcela nového typu kloubové tramvaje v podniku CKD
Tatra musela na nové kloubové vozy dlouho pockat, pritom pivodné si ¢lankové tramvaje sama
vyréabéla. Slo o typ oznadeny jako G 4, ktery byl vyrabén jak pro vychodni Némecko, tak pro Sovétsky
svaz.

Prvni prototyp triclankového vozu vznikl v roce 1959 a dodan byl do Erfurtu. Po ném néasledoval jesté
prototyp uzpusobeny pro drazdansky rozchod koleji (1.450 mm). Jako zéklad konstrukce novych
clankovych tramvaji poslouzil legendarni typ tramvaje Gotha ET 57 (resp. pozdéji T 57). Fakticky
doslo ke zkraceni dvounapravového motorového a vlecného vozu a doplnéni kratkého neseného
stredniho Clanku, jenz byl pres kloubové spojeni s krajnimi ¢lanky spojen. Vozidlo mélo délku 21.658
mm (resp. 21.705 mm s poloautomatickymi sprahly). Prototypy puvodné nesly odli$na oznaceni,
sériova vyroba, jez zacCala v roce 1961, uz ale operovala s oznacenim G 4, resp. G 4-61.

V roce 1964 prislo vylepSené provedeni, které bylo sice rovnéz znaceno jako verze G 4-61, avSak bylo
pridavano jesté doplnéni ,Ausfithrung 1964“ (provedeni 1964). Poté priSel na radu jesté typ G 4-65,
ktery prinasel nékolik dalSich drobnych vylep$eni (zejména vétsi prumér kol). Toto provedeni bylo
urceno jen pro vychodni Némecko a do Sovétského svazu se dodéavaly dal vozy v puvodnim reSeni.



Vyroba tramvaji G 4 (vSech variant) byla ukonéena v roce 1967. Posledni vozy putovaly do
estonského Tallinnu. Celkem bylo v letech 1959-1967 (véetné obou prototypu) vyrobeno 218
tramvaji G 4 pro némecké dopravce 101 vozu pro SSSR (vozidla jezdila v Tallinnu a Lvove,
predvadéci viiz z roku 1962 skoncil po zkouskach v Saratové ve Volgogradu).

Priimérna doba provozu tramvaji G 4 se pohybovala kolem 20 let. Drtiva vét$ina vozu byla odstavena
v 80. letech, nejdéle slouzily tramvaje v némeckém Rostocku, kde dojezdil posledni viiz az 15. 6.
1996. Nékolik tramvaji G 4 je uchovano coby historicka vozidla.

Vagonka Gotha, jez vyrobu tramvaji zajiStovala, se zabyvala také dal$imi projekty clankovych voz.
S ohledem na rozhodnuti o pfevedeni vyroby tramvaji do CSSR uz ale k jejich vyrobé nedoslo, ackoli

napriklad na navrhované Sestinapravové vozy jiz zavod obdrzel objednavku z Berlina.
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