Pripomenuti ostravskych autobust SL 11
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Historie méstské autobusové dopravy v Ostrave je uzce spjata s provozovanim tras, které bychom
dnes pro jejich charakter radili do kategorie linkové a v nékterych pripadech dokonce dalkové (a
dnes uz i mezistatni) dopravy. V povale¢nych letech se vSak do popredi dostala jednoznacné sluzba
ob¢aniim mésta Ostravy a provoz za hranice mésta prevzal podnik CSAD.

Presto bylo mozné nadale nalézt ve vozovém parku Dopravniho podniku mésta Ostravy autobusy,
které svou konfiguraci odpovidaly linkovému a zdjezdovému provedeni (a je tomu tak vlastné
dodnes). Nékteré z nich byly v minulosti primo porizovany s tim, ze budou slouzit pro zajezdovou
dopravu Dopravniho podniku a komercni jizdy, jiné byly vyuzivany jak v méstské, tak v prilezitostné
zajezdové doprave, nékteré pak byly porizeny Cisté pro méstsky provoz, protoze vyrobce nebyl
schopen zajistit dodavky vozi v méstském provedeni a potfeba dopravce byla natolik velka, Ze bylo
nutné sahnout i po téchto - pro méstsky provoz méné vhodnych - vozech.

Tak byly v jednodverovém provedeni dodany naptiklad prvni autobusy Skoda 706 RO a pozdé&ji
nékolik vozll Skoda 706 RTO. Také nastupnicky typ fady S 11 se objevil ve sluzbach ostravského DP
v linkové varianté, jeZ byla ozna¢ovana jako model SL 11.

Prvni autobusy fady S 11 - v méstském provedeni (tedy SM 11) - odebral ostravsky DP v roce 1967,
kdy bylo dodéno celkem 9 autobust. Poté do roku 1971 nésledovalo obdobi, kdy se stridaly dodavky
star$tho modelu (Skoda 706 RTO) a novych autobusti (SM 11), naceZ do roku 1981 dodavala Karosa
do Ostravy pouze autobusy fady S 11. Celkem bylo do Ostravy dodéno 459 zéstupct rady S 11.
Drtiva vét$ina z nich odpovidala méstské verzi SM 11 - celkem §lo o 441 ks. Mimoto byly k dispozici
také vozy zajezdové (5 ks) a linkové (13 ks).

Prvni dvoudvetovi zéstupci fady S 11 byli do sluZeb ostravského DP uvedeni v letech 1972 a 1973.
Slo o tfi vozy (plivodnich ev. ¢. 417, 418 a 450) patiici pod typ SL 11, avak s pridomkem Tourist

v nazvu typu, tedy o verzi urc¢enou svou konfiguraci nikoli primarné pro linkovou dopravu, ale spiSe
pro kratsi zjezdy. Dvere byly tzv. ,bouchaci” a nachazely se v predni a zadni Césti karoserie. DP
pouzival vSechna tri vozidla pro vlastni zajezdovou dopravu. Stejnou funkci mél také autobus Karosa
SD 11 plivodniho ev. ¢. 594 z roku 1977, ktery odpovidal modelu zndmému jako ,SD 11 2040“. Ten
se stal de facto nastupcem vySe zminénych modelll SL 11 Tourist (li$il se zejména jednoduchou
klimatizaci, resp. ¢innéjsi ventilaci). Ostravsky DP obdrzel v roce 1977 dva autobusy tohoto typu -
kromé vozu ev. ¢. 594 $lo i viiz ev. ¢. 595, ten byl ale obratem prodan do DP Maridnské Lazné.
Kromé téchto autobus(, z nichz posledni byl vyrazen ze sluzeb podnikové zdjezdové dopravy v roce



1988, bylo dodano také 13 vozil typicky linkového provedeni s ozna¢enim SL 11.

Prvnich 7 vozu bylo dodéno v zavéru roku 1977 a do provozu vyjely od ledna 1978. Jejich porizeni
souviselo zejména s nutnosti nahradit tramvajovy provoz na trati od nadrazi ve Svinové do Klimkovic.
Dostupné vsak byly v dané dobé pouze linkové vozy, a tak Karosa dodala celkem 7 dvoudverovych
vozll SL 11, jeZ obdrZely pivodné ev. &. 635-641. Jeden z téchto autobust (ev. ¢. 635) se podatilo
zahy vyménit za autobus typu SM 11 s podnikem CSAO, dal$i (ev. ¢. 641) byl je$té v roce 1978
preveden na autoskolu a stejny osud ¢ekal v roce 1980 i vuz ev. ¢. 640. Tento viz se ale pozdéji (od
r. 1984) vratil zpét do méstské dopravy. Viz ev. ¢. 637 byl v roce 1980 prodéan lokomotivnimu depu
Ostrava, takZe z piivodnich sedmi autobusti SL 11 z roku 1977 zlistalo v majetku DP jen 5, z nichz
pouze 4 (a prechodnou dobu dokonce 3) slouZzily na linkach MHD, a to v pocatcich své sluzby u
DPMO zejména na autobusovych linkach ¢isel 46 a 53, které se staly ndhradou za zminovanou
zruSenou tramvajovou trat do Klimkovic. V pripadé potreby byly i tyto vozy pouzivany pro potreby
kratsSich zdjezdu.

V roce 1979 byly nakoupeny dalsi autobusy SL 11 ev. ¢. 5741-5746. Z nich pouze jeden (ev. &. 5742)
byl preveden mezi zdjezdové autobusy, ostatni byly nasazovany na linkach MHD. Celkovy pocet
provoznich ,eSelek” u DPMO tak stoupl na 11 vozi (z toho 1 vuz pro zajezdovou dopravu a 1 -
prechodné 2 - pro potfeby autoskoly). Pro svou nevhodnost pro méstsky provoz se vozy SL 11
objevovaly predevs$im na linkach no¢nich dopravy, nejriiznéjsich ucelovych spojich a méné casto

na dennich linkdch vedenych do okrajovych Casti mésta (a sousednich obci).

V provozu se autobusy SL 11 na linkdch MHD udrZely v Ostravé do roku 1990, kdy byl vytazen
posledni viiz ev. ¢. 5639 (ex 639). Nejvice autobust SL 11 ostravského DP bylo vyrazeno z provozu
v roce 1988, pricemz nékolik vozl bylo prevedeno jesté mezi sluzebni vozidla. Jako posledni byl ze
stavu sluzebnich vozidel vyrazen v roce 1993 autobus pavodniho Cisla 641 z roku 1977. Ten byl po
ukonceni své sluzby u autoskoly (pod ev. ¢. A302 v letech 1978-88) pouzivan jesté pro udrzbu
jizdnich radu (pod ev. ¢. 9202), nez doslo k jeho likvidaci. Nékolik autobust - kromé téch vyse
zminénych - bylo po konci sluzby u ostravského DP jesté dale odprodano a slouZilo déle ve sluzbach
dal$ich dopravct.
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