Bukurest masivné zavadi v MHD klimatizaci,
planuje nakupy novych vozidel
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V dubnu 2018 vypsal provozovatel bukurestské MHD, spolecnost RATB (Regia Autonoma de
Transport Bucuresti), tri zakazky, jejichz predmétem je vybaveni celkem az 207 tramvaji
klimatiza¢nimi jednotkami. Kromé toho vypsal i tendr na modernizaci dalSich 50 tramvajovych
vozidel. Par tydnu pred tim jiz oznamil vitéze zakazky, ktery klimatizaci doda do 100 trolejbusu.

Klimatizace do tramvaji

Tramvajova sit v Bukuresti je pomérné velka, sestava totiz ze 143 km dvoukolejnych trati o rozchodu
1 435 mm (vizte planek zde), stav vozidel je vSak spiSe Spatny, respektive se na radé z nich
podepisuje nedostatecna udrzba a zanedbavana pravidelna ocista. Vétsina vozidel je tak jako tak
stejné uz, navzdory riznym stupntim rekonstrukci a modernizaci, za zenitem, vyrobeny totiz byly
obvykle v 70. a 80. letech.

Prvni z letos vypsanych zakazek se tyka pouze instalace klimatizace a jeji celkova hodnota ¢ini bez
DPH cca 22 mil. lei (asi 120 mil. K¢). Do programu klimatizaci byla zarazena nasledujici vozidla:

e Cela flotila, tj. 46 vozu, typu V3A-93-CH-PPC (vozy typu V3A z v 70. a 80. let, které byly
v nulté dekadé tohoto stoleti rekonstruovany, ,CH" znaci chopper, ,PPC“ znacCi ¢astecné
snizenou podlahu).

 Sedm vozl typu V3A-PPC-CA (jedna se o Cerstvé modernizované vozy V3A-93, které byly
v prvni poloviné 90. let jiz jednou rekonstruovany z typu V3A).

e Tti kusy V3A - M - CA (rovnéz jedna z modernizaci typu V3A).

« Dvanact kust typu V3A - M-2S (rovnéz jedna z modernizaci typu V3A).

e Pét tramvaji typu Bucur LF (jedna se o nové vozidlo vyrabéné v tomto stoleti Uzinei de
Reparatii “Atelierele Centrale”, zkr. URAC, tj. ustrednimi dilnami RATB).

Kromé toho se RATB rozhodla vypsat tendr za v prepoctu cca 12,6 mil. K¢ na mensi modernizaci 8
tramvaji Bucur LF, ktera bude spocivat hlavné v dosazeni klimatizace.
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Dalsi tendr v hodnoté 39 miliont lei (cca 213 mil. K¢) se tyka zavadéni klimatizaci do min. 115 a
maximalné 126 tramvaji typu VA3-M (neni presné urceno, o jaké podtypy se ma jednat, bude jich ale
vice a zrejmé bude zalezet na vybéru vozidel dopravcem).

VSechny tri pravé uvedené tendry budou uzavreny pro predkladani nabidek dne 16. kvétna 2018.

Dopravce dale planuje, Ze za 135 mil. lei bez DPH (asi 740 mil. K¢) zmodernizuje 50 tramvaji typu
VA3-M. Zajemci mohou predkladat své nabidky do 17. kvétna 2018.

Klimatizace do trolejbusu

U trolejbust se zastavime bliZe, maji totiz zajimavou historii. Trolejbusové sit v Bukuresti byla za
minulého rezimu daleko rozsahlejsi, nez je tomu dnes. Prvni trolejbusy vyjely ve mésté 10. listopadu
1949 na trase Piata Victoriei - Hipodrom Baneasa, priCemz stavba prvni trati byla tehdy zahajena az
1. rijna 1949. Bukurest se stala po Temesvaru teprve druhym méstem, které se mohlo trolejbusy

v Rumunsku pochlubit. K roku 1970 ¢ital vozovy park okolo 700 vozidel (hlavné typa TV2E a TV2EA),
které se tésily z opravdu Sirokého pusobisté. Méstska doprava totiz hrala v Bukuresti, ktera zejména
v 60. a 70. let zaznamenévala zna¢né prirustky obyvatel (v roce 1956 Zilo ve mésté pres 1,17 mil.
lidi, o 20 let pozdéji vice nez 1,8 mil. lidi), ¢im dalsi vétsi tlohu a s prichodem osmé dekady se ve
mésté objevil i prvni moderni trolejbusovy ,kloubdk” typu DAC-117E vyrobeny doméci firmou Rocar
(specializovala se na dodavky, autobusy, trolejbusy vétSinou odvozené od autobusu a také

na nakladni vozidla, v roce 1971 dokonce ziskala licenci od Manu), vlastné se jich béhem pouhych
dvou let, 1980 a 1981, podarilo zprovoznit vice nez 300! Stoji jisté za pozornost, Ze trolejbusy

v Bukuresti ptibyvaly jako houby po desti v dobé, kdy Ceskoslovensko velelo k jejich plodnému
rusSeni. Zatimco roku 1960 evidovala Bukurest 36 km trati, roku 1968 jich bylo uz pres zhruba 150
km a roku 1980 slusnych 179 km.

Roku 1979 ale bylo zprovoznéno bukurestské metro a jen do roku 1986 bylo otevieno pres 35 km
podzemni dréhy, za dalSich pét let pak pribylo jesté asi 20 km metra. Prvni polovina 80. let tedy
znamenala zacéatek ustupu trolejbust z hlavni scény, v letech 1986 az 1987 v$ak byla uzavrena
rovnou tretina trolejbusové sité, coz uz neslo prehlédnout. Mimo jiné doslo k tomu, ze uz se lidé
nedostali trolejbusem do centra mésta z jiznich oblasti, avSak zachovana byla na jihu nevelka sit tri
trolejbusovych linek, ktera v dalSich letech uspésné prezivala.

Jesté na konci 80. let, ktery se zejména vlivem nutnosti splacet drive nasmlouvané zahranicni
zévazky a horsiciho se domaciho hospodarstvi projevil poklesem Zivotni urovné vétSiny Rumunt, se
podarilo rozbéhnout vyrobu dalsich desitek vozidel, vétsinou opét kloubovych. Ve druhé poloviné 90.
let se prichod novych vozidel také nezastavil, priSla totiz dvoustovka Ikarust typu 415.80, jenze ve
vysledku pocet vozidel pomalu, ale jisté klesal.

Od pocatku tohoto stoleti doslo uz jen spiSe k mensim Gpravam trolejového vedeni a ke zruseni
nékterych kratsich, vétsinou spojovacich, isekll v centru mésta, z pravé zminéné jizni oddélené sité
se vSak podarilo obnovit trolej az do jizni ¢asti centra, nicméné nedoslo k fyzickému propojeni se
zbytkem trati (planek sité vizte zde). Trolejbusova doprava dodnes reflektuje doby minulé, kdy se
trolejbusy pojaly hlavné jako prostredek, jakym se budou lidé dostavat do centra z okraji mésta,
nicméné ne vzdy se jim bylo mozné dostat do vSech moznych smérd nebo jej vyuzivat jako spolehlivy
prostredek pro presun ve stredu mésta. To de facto plati i dnes, kdy je sit uz jen takovym vétSim
pahylem toho, ¢im se mohla jesté pred Ctyticeti lety Bukurest chlubit.

Posledni vozidla, v po¢tu 100 ks, dosla v letech 2007 a 2008 a jednalo se o typ Astra Citelis PS01T1.
Pravé tyto vozy vybavi klimatiza¢nimi jednotkami rumunskd firma ICOM TRADING & CONSULTING
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SRL, kterd se jedina ucastnila loni vypsaného tendru. Hodnota kontraktu s délkou trvéni 24 mésicl
od unorového podpisu smlouvy ¢ini bez DPH 2,5 mil. eur (asi 64 mil. K¢).

Momentalné ma dopravce v inventari 177 provozuschopnych vozidel.
Nové vozy na obzoru?

Hlavni mésto spolu s dopravcem jiz zhruba rok slibuje pro MHD nové vozy. Z unijniho kohoutu by
mélo pritéct asi 200 mil. eur, za které by, spolu s vlastnim mensSinovym prispénim, Bukurest, jak loni
uvedla, rada nakoupila 100 novych tramvaji, 100 novych trolejbusti, 400 autobusu a, jak se dalo
¢ekat, uz i elektrobusy, a to 42 kusl. Vypséan a uzavien byl pouze autobusovy tendr, ve kterém vyhral
turecky Otokar, jenz mé za cca 100 mil. eur dodat 50 10m, 320 12m a 30 18m vozu (vSechny
klimatizované). Tendr v breznu napadla firma Mercedes-Benz, podle které byla nabidka Otokaru
nepripustnad, jelikoz nespliiovala vSechny poZzadované parametry zakazky, kromé toho némecky
podnik vznesl i ndmitky vici zpusobu hodnoceni nabidek. Mésto s RATB se v$ak narceni bréani a
prohlasuje, ze nabidky byly posuzovéany 11¢lenou odbornou komisi za dozoru nezéavislého kontrolniho
organu. Na Otokar si vSak stézoval i dalsi porazeny uchazec, rovnéz turecka firma Karsan, podle
které treba vozy Otokaru nesedi rozmérové. Jediny, kdo se nehodlal o zakdzku vice popotahovat, byl
ctvrty uchazec v tendru, MAN, pravé jeho motory by vSak mély byt autobusy Otokaru vybaveny.
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