Na navsteve trolejbusu v Malatyi
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Turecké mésto Malatya lezi v regionu Vychodni Anatolie a ma okolo pul milionu obyvatel, spolu

s okolnimi obcemi pak pocet obyvatel dosahuje vice nez 760 tisic. Jelikoz lidi v tamni oblasti trvale
pribyvd, zacaly se jiz minulé garnitury mésta a regionu zabyvat zfizenim efektivniho zpusobu
prepravy cestujicich na péaterni trase vedené skrze mésto. Lehka kolejova doprava ovSem byla kvuli
vysokym nakladum zamitnuta, a tak se zaCaly zvazovat trolejbusy. Ty jiz v Turecku v minulosti

v nékterych méstech (Ankara, Istanbul, Izmir) jezdily, ale od roku 1992, kdy byla uzavrena
trolejbusova doprava v Izmiru, na né tamni verejnost pomalu zapomnéla. Nakonec vsak moznost
zavedeni trolejbusu zvitézila a ten se tak roku 2015 v ulicich Malatyi skutecné objevil.

Turci se rozhodli netroskarit a postavili rovnou zhruba 20 km dlouhou trat podpiranou 1 576 sloupy
a napajenou ze 3 meéniren (délka trati obousmérné c¢ini 38,6 km, celkova délka instalovanych
trolejovych dratl dosahuje 79 km), ktera spojuje autobusové nadrazi lezici na zapadé Malatyi

s predméstskym univerzitnim kampusem Inéni Universitesi lezicim vychodné od Malatyi. Provozni
zdzemi (vozovna a dispecink) se nachdazeji u autobusového nadrazi.

Trolejbusova trat je na izemi Malatye umisténa na hlavni méstsky bulvar, ktery sestava ze dvou
okrajovych silnic a jednoho stredového ¢tyrproudového silnicniho tahu D300 (tento spojuje Izmir

s iranskou hranici). Trolejbusové draty jsou umistény nad okrajové silnice a jsou zavéSeny

na vyloznicich primontovanych ke sloupiim pouli¢niho osvétleni. Mimo Malatyi je trat vedena primo
po komunikaci D300, pricemz obé stopy jsou umistény v okrajovych pruzich. V arealu kampusu je
trat resena jako jednostopa s tim, Ze po areélu vytvari jeden velky okruh.

Podél celé trati se mohou trolejbusy nékolikrat obratit, aniz by musely absolvovat cestu mezi
bulvarem oddélené stopy propojuji. Prvni takovéto misto je u zapadni konecné u autobusového
nadrazi, coz je logické, protoze by jinak trolejbusy musely zajizdét do nedaleké vozovny, ve které
vSak zadna smycka neni (obé do vozovny vedouci stopy totiz kon¢i u dvou odstavnych boxu haly
vozovny). Dalsi dvé spojovaci stopy jsou pri obou okrajich centra, a jsou nasmérovany ,k sobé”, tzn.
tak, Ze se de facto vytvari ,maly centralni okruh”. Pred vychodnim okrajem Malatye je dalsi
propojovaci stopa, tudiz je mozné vytvorit i linku, ktera nebude opoustét tzemi Malatye, at uz bude
zaCinat u autobusového nédrazi, nebo pri zapadnim okraji centra. Posledni moznost se otocit je pak
na okraji kampusu.



Posledni mésice jezdi trolejbusy v oblasti univerzity ¢aste¢né mimo svou puvodni trasu. Je tomu kvuli
stavbé mimotroviového krizeni s jiz zminovanou komunikaci D300. Protoze je jednostopy okruh pres
univerzitu timto prerusen, musi vozidla vyuzivat ndhradniho pohonu.
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Novy trolejbusovy systém, rovnéz zamaskovany, jak je v dnesni podivné dobé zvykem, pod ponékud
matouci jméno, a v tomto pripadé sice Trambiis, byl slavnostné otevren 10. 3. 2015 a do komer¢niho
provozu uveden od 11. 3. 2015 sedmi hodin rdno. Primator Malatyi, Ahmet Cakir, tehdy

uvedl: ,Museli jsme podniknout diileZitou a idedIni investici do hromadné dopravy. Zvolili jsme
Trambiis, ktery je vhodny jak pro nds rozpocet, tak pouzitelny hendikepovanymi osobami, a je
pohodIny a spolehlivy. Jedna se o investici, kterd miize byt amortizovdna do 7 az 8 let, protoze Setri
75 % energii.” Zaroven kromé nulovych emisi ocenil dynamické vlastnosti trolejbusu a prohlasil, ze
pouhym pridanim koleji muze byt trolejbusovy systém konvertovan na lehké metro, protoze ménirny
i sloupy Trambiisu jsou na toto reseni dimenzovany.

Nicméné néktera média neprezentovala systém, budovany od roku 2013, v nejlepsim svétle, a
néktera se pustila i do nevybiravé kritiky, ktera poukazovala na to, ze se navraci prostredek, ktery
byl v Turecku jiz pred ctyTiceti lety. Nicméné se ukdzalo, ze moderni trolejbusy jsou velkym
tahounem a vozidla se od pocatku tésila velké oblibé, a to takové, ze studenti univerzity zadali

o pridéani dalsich trolejbusu. Vysledky dopravni spolecnosti MOTAS navic ukazaly, ze systém neni
hospodarny na papire, ale i v realité, a to citelné. Po trech letech provozu se da rici, ze se, navzdory
nékterym nedostatkim (viz déle), jednd o jednoznacny Gspéch.



Planek trolejbusové sité v arealu univerzity. V nasledujicich trech galeriich se detailné podivame
na podobu trati uvnitr arealu. Planek je orientovan jiznim smérem (univerzita je na vychodé).
Predesilame, ze kvuli stavbé nového mostu jezdi trolejbusy ¢astecné odklonem, a to po
nezatrolejované ulici, na které je na planku zobrazeno logo.



Stopa vlevo umoznuje vratit se do centra bez nutnosti projizdét celym kampusem.












Trolejbus po prvni zastévce v aredlu kampusu sméruje vyse.



Prvni zastédvka v aredlu kampusu jesté jednou.









Pohled k druhé zastévce v arealu kampusu, zvané Buradasiniz.






Jizdni rad je uz stary. Trolejbusy jezdi po vétSinu dne kazdych 5 az 8 minut.




Mezi druhou a treti zastavkou.



Mezi druhou a treti zastavkou.



Mezi druhou a treti zastavkou.



Mezi druhou a treti zastavkou.



Mezi druhou a treti zastavkou.






Mezi druhou a treti zastavkou.
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Prijezd ke treti zastavce v areadlu kampusu.






Mezi treti a ¢tvrtou zastavkou v kampusu.



Mezi treti a ¢tvrtou zastavkou v kampusu.



Na &tvrté zastdvce v kampusu, zvané Ilahiyat Fakiiltesi Istasyonu.



Mezi Ctvrtou a patou zastavkou v kampusu.



Mezi Ctvrtou a patou zastavkou v kampusu.



Mezi Ctvrtou a patou zastavkou v kampusu.



Mezi Ctvrtou a patou zastavkou v kampusu.



Pata zastavku v arealu kampusu.



Mezi patou a Sestou zastavkou v kampusu.



Mezi patou a Sestou zastavkou v kampusu.



Mezi patou a Sestou zastavkou v kampusu.



Mezi patou a Sestou zastavkou v kampusu.



Mezi patou a Sestou zastavkou v kampusu. Hlavni promendada v arealu trolejbusovou trat krizi.



Mezi patou a Sestou zastavkou v kampusu.
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Sesté zastavka v arealu nese nazev Besyo.






Za $estou zastavkou. Sedma neni doCasné obsluhovand, protoze puvodni uroviiové kiizeni s dalnici
D300 je nahrazovano mostem.



Puvodné se jelo rovné ke komunikaci D300 a pak se zatacelo doleva. Ted se zataci jesté na uzemi
kampusu a teprve vice na zapad, po prujezdu hlavni branou, se opét trolejbusy mohou napéjet
z troleje.



Jesté pohled smérem k Sesté zastavce.






Tady vedly troleje, ale byly nacas odstranény.






Trolejbusy na nékolik mésicl vyjizdéji z areélu univerzity jinudy, a sice timto smérem. Pouzit musi
nahradni pohon.






Trolejbus jezdi po ¢asti trati nucené se sklopenymi shéraci.



Hlavni vjezd do univerzitniho aredlu. Trolejbusy tudy obycejné nejezdi.



Pohled na univerzitni areal.









Trolejbus se vraci do pivodni stopy.






Trolejbus nahazuje shérace.












Konec vyletu po univerzitnim arealu.

Prvni tyden provozu ovSem nedopadl $tastné. Cestujici se mohli sice vozit zadarmo, avSak kvili
technické zavadé na palubni elektronice zachvatil jeden z 10 dodanych tri¢lankovych vozu
vybavenych pridavnym dieselagregatem dne 15. 3. ve 22:26 na zastdvce Inénil Universitesi poZar.
Mira poskozeni byla vazna, a tak vozidlo, nesouci ev. ¢. 4407, bylo odepséano. Kvuli této udalosti byl
provoz za Ucelem nutné inspekce zbytku vozového parku prerusen a trolejbusovy provoz byl
opétovné nastartovan 20. biezna 2015, pricemz cestujici se mohli bezplatné vozit do 30. brezna
2015.

Provoz 9 namisto 10 vozidel zplsobil komplikace, protoze nebylo mozné dodrzovat Spickovy
10minutovy interval. Vozidla se navic zacala prepliiovat, a tak systém nebyl nejprve ani pohodlny,
ani spolehlivy. Radnice mésta ovSem pohotové zareagovala a obratem prikoupila 12 novych voza,
které dosly v letech 2016 a 2017. Dnes ma tedy systém k dispozici 21 vozidel. Karoserie vSech vozi
pochézeji od doméaciho vyrobce Bozankaya (sidli na zdpadé Ankary). Zatimco prvni vozidla vybavil
elektrickou vyzbroji némecky podnik Vossloh Kiepe, poslednich 12 ziskalo vyzbroj vétSinové od
polského Medcomu. Vozy z prvni série jsou navic pro pripad nouze vybaveny dieselovym agregatem,
vozy z nové série vSak maji pridany baterie a jsou reseny jako parcialni, diky cemuz mohl byt od 18.
zari 2017 prodlouzen provoz i mimo dréaty, a to do prumyslového parku na zapadé mésta.

Trolejbusovy apartheid

Vozidla jsou resena jako plné nizkopodlazni s vétSinou sedadel na podestach. Dvé z nich byla loni



opatfena ruzovou barvou a jsou vyhrazena pouze zenam a jejich ridici jsou také pouze osoby
zenského pohlavi. Stalo se tak poté, co skupina studentek z mistni univerzity spustila roku 2016

na socialnich sitich kampan za ruzové trolejbusy, ve kterych by se nemusely obavat udajného
castého sexudlniho haraseni ze strany silnéjsiho pohlavi. Primator mésta se myslenky chytl a zavelel
k prebarveni dvou trolejbust nartzovo. Segregovani pasazéru timto zptsobem si vyslouzilo

v Turecku velkou pozornost a nékteri nevahali systém oznacit jako apartheid, pricemz nespokojenost
vyjadrily i nékteré zeny, podle kterych vlastni trolejbus de facto znamena, Ze si nejsou s muzi nadale
ve spolecnosti rovny, jiné si zase stézovaly, Ze spoju s rizovym trolejbusem neni dost. Ruzové
trolejbusy jsou v provozu na 8 parech spoju denné béhem pracovnich dni a poprvé svezly vyhradné
damské osazenstvo loni v zari pri zahajeni nového akademického roku.

Ne BRT

Trolejbusovy provoz byl od pocatku casto oznaCovan jako BRT systém, ve skutecnosti jej vSak spise
jen pripoming, protoze o klasicky BRT systém se nejedna. Trolejbus sice jede po hlavnim méstském
bulvaru a mize nabrat velmi dobrou rychlost, ale nejede ve vyhrazenych pruzich a vétSina zastavek
je prosté obycejnymi zastavkami MHD. Na vybranych zastavkach byly nainstalovany turnikety, aby
odbavovani probihalo rychleji, tj. jesté pred nastupem do vozidla, jenze tyto turnikety jiz témér
nefunguji. Kromé toho nainstalované ,kukané”, ve kterych by méli byt zaméstnanci dopravce
dohlizejici na pruchod lidi turnikety, zeji obvykle prazdnotou. Vybér jizdného je dnes resen vyhradné
s nabijeci kartou (stoji 5 lir, tj. asi 25 K¢), kterou cestujici, s ohledem na témér nefunkcni turnikety,
témeér vzdy priklada ke CteCce umisténé u ridiCe. Jiny zptsob thrady jizdného nez pres kartu nejde,
coz je problém, protoze ji 1ze koupit na nékolika mélo mistech ve méste, nabit ji pritom Ize v jen

o néco malo vétsim poctu automatu. Jizdné stoji 2,15 lir (asi 12 K¢). Pokud je na zastévce plno a ve
vozidle taky, nastupuji lidé prostrednimi ¢i zadnimi dvermi a nepipaji si.

S uzivatelského hlediska tedy neni systém nejlépe vyreSen. Radnice je presto s trolejbusem nadmiru
spokojend. Technicky popis trolejbusu v tomto ¢lanku vynechame, protoze jej planujeme do tiSténé
verze Casopisu. Trolejbusim v Malatyi poprejeme hodné $tésti a timto reportaz zavrSujeme.



Dechberouci vyhledy z trolejbusu.


















Konecna u autobusového nadrazi a spojka do vozovny.







































Text a neoznacené foto: Vit Hincica
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