Nenapadny konec trolejbust Skoda 15 Tr a
14 Tr v Ostrave
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Trolejbusy Skoda 14 Tr a 15 Tr jsou v béZném provozu s cestujicimi v Ostravé jiz minulosti. V sobotu
3. 3. 2018 vyjel do ulic mésta naposledy trolejbus Skoda 15 Tr ev. ¢. 3511 na linku &islo 104 (kurz
106 a ¢ast odpoledni smény kurzu 206), ktery byl nasledné vypraven jesté na zvlastni jizdu pro
ostravsky Krouzek pratel MHD a pozvané hosty spole¢né s trolejbusem Skoda 14 Tr ev. &. 3261,
ktery vSak v provozu s cestujicimi dojezdil uz na konci mésice ledna.

Jak velkou udalosti je pro mésto ukonceni provozu vysokopodlaznich vozidel a dovrSeni vice nez
20leté snahy o zavedeni plné nizkopodlaznich vozidel (byt tieba jen v rdmci jedné trakce)? V Ostravé
patrné zadnou. Kdyz v roce 2010 koncil provoz tramvaji T4D v Drazdanech (mimochodem
partnerském meésté Ostravy) a doslo k symbolickému predéani posledni nové tramvaje od
Bombardieru, byla to mimoradnéa show, které se ziéastnily tisice lidi. Ceskoslovenské tramvaje se
staly vyznamnym symbolem saské metropole a mésto ani dopravce si nechtéli nechat ujit prilezitost
informovat verejnost o tom, zZe nastava nova éra cestovani MHD. Staré tramvaje $ly do duchodu, jak
znélo heslo symbolického rozlouceni, budoucnost MHD uz méla byt postavena jen na modernich
nizkopodlaznich vozech.

Kdo stél v kvétnu 2010 na Augustusbriicke, nejstars$im drazdanském mosté, ktery byl kvuli tomuto
tramvajovému predstaveni nacas uzavreny pro veskerou dopravu, odnesl si nezapomenutelny zazitek
dustojné rozlucky, do které vSak nebyli zatazeni jen fanousci verejné dopravy, ktefi se do mésta sjeli
snad z pulky Evropy, ale také (a dokonce by $lo rict predev$im) ob¢ané mésta. Ti si mohli uzit
historické tramvaje, posledni bézné provozni vozy, nové tramvaje, doplinkovy program, precist si
mimoradné cislo firemniho ¢asopisu vénovaného jen ceskoslovenskym tramvajim atp. VSude byly
rovnéz letacky, pozvanky béhaly na LCD monitorech ve vozech, dopravce informoval s predstihem

o nasazeni vozidel, poskytl jizdni rady spoju, na kterych ten den tramvaje T4D vyjely atd.

Drazdany zvladly mistrné marketingové zabalit a prodat néco, co vyplynulo z naprosté prirozenosti

v podobé prosté obnovy vozového parku. Ve skutec¢nosti ale ¢eskoslovenské tramvaje v Drazdanech
v roce 2010 neskoncily (a prinejmensim zajmova verejnost, ktera se 29. 5. 2010 do saské metropole
vypravila, si toho byla dobre védoma). Tramvaje vyrobené na Smichové totiz v Drazdanech jezdi
dodnes (a jesté nékolik let budou), byt je jejich vyprava zna¢né omezena, ale dopravce i mésto védeéli,
Ze je lepsi zahrat na nostalgickou strunu rozlucky se starym, coz naldka vice lidi, nez kdyby se



snazilo pozvat verejnost na zarazeni posledni nové dodané tramvaje NGTD12DD, ktera byla
identicka s 42 dal$imi vozy, které si mésto kupovalo prubézné od roku 2003. A tak i kdyz $lo ve
skutecnosti o to nové (obnova vozového parku byla symbolicky zavrsena), na odiv se davalo to staré,
protoze k tomu maji lidé vztah.

Trolejbusy Skoda 14 Tr a 15 Tr jsou bezpochyby také silnymi symboly své doby. Maji za sebou
zajimavy pribéh vzniku projektu, jeho zaniku a zase obnoveni. Maji za sebou radu pokusu vyrobce

o vylepSeni konstrukce, exportni uspéchy na vychodé, pad produkce po revoluci a zmrtvychvstani
diky exportnim tspéchum v USA (kde jsou dodnes tyto trolejbusy v provozu). Ve vztahu k Ostravé
budou nesmazatelné zapsany jako vozidla, ktera méla tvorit pater vozového parku nekolejové
dopravy, byt nakonec zustalo z vétsi ¢asti jen u sni. Béhem 34 let prevezlo 45 sdlo trolejbustu 14 Tr a
11 vozt Skoda 15 Tr miliény cestujicich. Pfesto viechno nebyla marketingové nijak tato udélost
uchopena, Sirsi verejnost se o akci prakticky nedovédéla. Néktera média a fanouskovské stranky sice
informovaly o ukon¢eni provozu, sam ostravsky DP ale v uplynulém tydnu radéji nez o ukonceni
jedné vyznamné éry (a pocCatku jedné éry nové) pustil do éteru brilantni tiskovou zpravu, jejimz
poselstvim bylo obeznamit lid o tom, Ze ridi¢i, obrazné receno, nejezdi pri minusovych teplotach

v kratasech a Ze autobusy vyjizdéji na linky i tehdy, kdyZ v zimé v mirném podnebném pasu mrzne.

Samotné posledni rozlouceni diky modernim technologiim presto neuslo pozornosti radé fanousku
dopravy, a to zdaleka nejen z Ostravy, ale také z dalsich mést CR, Slovenska a Polska. Od réna tak
hlou¢ky fanouskd i jednotlivci nadbihali poslednimu trolejbusu Skoda 15 Tr pendlujicimu mezi
Michalkovicemi a Naméstim Republiky. Jistym ,vyvrcholenim” akce bylo stridani fidi¢t, protoze

na odpoledni ¢ast smény si prevzal vozidlo ridi¢, jenz mél evidentné velmi negativni postoj k tomu,
kdyz ,jeho vozidlo“ nékdo foti. To je pro podobny typ akce jisté ten spravny vybér. Koho by napadlo,
Ze si posledni den provozu bude chtit nékdo zaznamenat... Spoj odjizdéjici v 14:06 z konecné
Michalkovice do centra k Namésti Republiky byl beznadéjné plny, po trase navic stale postavali dalsi
fanousci, kteri si trolejbus chtéli vyfotit. Nasledné doslo po prijezdu na konec¢nou (14:24) k vyméné
za jeden z nejnovéjsich trolejbusti Skoda 26 Tr. Kdo by ¢ekal alespoi néjakou symboliku v tento
moment, byl by zklamén, coZ byli napiiklad néktefi zastupci médii (zastupce Ceské televize se
napriklad podivoval nad tim, ze cela akce je vlastné jen o ,ceduli” na vozidle a ze zde nikdo nic

o starych trolejbusech nerika).

Trolejbus Skoda 15 Tr si pred pilll tieti odpoledne prevzal ostravsky KrouZek pratel MHD, ktery s nim
a s vozem Skoda 14 Tr ev. ¢. 3261 podnikl je$té projizdku po ostravské siti v trase Namésti
Republiky - Hulvéky - Hranecnik - Bazaly - Karolina, U Lavky - Dal Hermanice - Vozovna trolejbusu.

Néhrada vozového parku za 100% nizkopodlazni (byt v tomto pripadé jen u trolejbusu), se zpravidla
déje jen jednou v historii. Je to dulezity moment ukazky vyspélosti dopravce, predél pro cestujici,
milnik ve vyvoji ukazujici posun k novym technologiim. V Ostravé byl prvni nizkopodlazni trolejbus
zarazen do provozu v roce 1997, trvalo tedy 21 let, nez se podarilo snahu nékolika vedeni mésta i
Dopravniho podniku zavrsit.

V Drazdanech v roce 2010 museli bezpochyby vynalozit znacnou dévku invence, marketingového
talentu i zapojeni zdravého rozumu k tomu, aby se podarilo vymyslet a zorganizovat vyse
popisovanou pompézni akci, ktera pritom vyplyvala z pouhé prirozené obnovy vozového parku (Slo
tedy o jakousi akci, jez se nabizela marketingové ,zneuzit zadarmo*). Otazkou pak je, co je zapotiebi
(ne)zapojit a (ne)mit, aby nékde jinde zvladli prilezitost pro podobnou sebeprezentaci tak dokonale
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