Siemens doda tramvaje do Kodaneé
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Dénsko se zamilovalo do tramvaji. Poté, co byly v minulosti vSechny mistni tramvajové provozy
zruseny (celkem bychom zde nalezli v minulosti ¢tyri, budeme-li pocitat i ponékud nezvyklou drahu
na ostrové Remg), rozhodla se postupné tri mésta, ze se k tramvajim opét vrati. V jednom z nich se
po prutazich tramvaje jiz rozjely. Jak jsme si prozradili béhem vénocnich svétku, vratily se tramvaje
do mésta Aarhus. Navrat tramvaji ale pripravuje také Odense (to si podobné jako Aarhus vybralo
vozidla od Stadleru) a také hlavni mésto Kodan.

V Kodani bychom tramvaje v minulosti jiz rovnéz nalezli. Zacaly zde jezdit jiz v roce 1863, kdy byla
do provozu uvedena prvni trasa konky. Kotika se postupné rozsirovala a jeji posledni trasa zanikla az
v roce 1915, kdy uz radu let bézela ndhrada koni v Cele vozl za parni lokomotivy (od roku 1884) a
pozdéji elektrické vozy. Prvni elektrické tramvaje vyjely do provozu v roce 1897 a zajimavosti bylo,
Ze slo o vozy na baterie. Teprve od roku 1902 se zacaly pouzivat klasické tramvaje s elektrickym
vrchnim vedenim. Na rozdil od jinych (predevsim) zapadnich meést, ktera se v 60. letech od tramvaji
odklanéla, Kodan se snazila jejich budoucnost zajistit. V letech 1960-66 si poridila 100 novych
modernich vozu od némeckého Diiwagu, investice do infrastruktury se vSak zastavily. Predpokladalo
se, ze tramvaje zustanou zachovéany jen na paternich trasach (s tim se pocitalo jesté na pocatku 60.
béhem deseti let. Nakonec to zvladla Kodan jesté rychleji a uz dne 22. 4. 1972 vyjely tramvaje ve
mésté naposledy, navzdory protestim obyvatel. Zanovni tramvaje byly odprodany do Egypta. Ten
vSak nebyl schopen néklady na porizeni vozidel platit, a tak je dostal fakticky zadarmo v ramci
pomoci rozvojovym zemim.

Verejna doprava zustala jen na bedrech autobust a priméstské zeleznice. Metro, o némz se dlouho
v Kodani hovorilo, bylo uvedeno do provozu az v roce 2002. Mezitim se €as od ¢asu objevily i navrhy
na zavedeni tramvaji. Konkrétnich rozméru ale zacal napad na jejich navrat nabyvat az v roce 2007.
Tehdy se mj. uskutecnila anketa mezi obyvateli, pfi niz se 9 z 10 respondentt vyslovilo pro obnoveni
tramvaji.


http://www.cs-dopravak.cz/zpravy/2017/12/24/dnsko-se-konen-dokalo-nvratu-tramvaj?rq=aarhus

Nasledné vznikl projekt zndmy jako Hovedstadens Letbane, ktery ma predstavovat moderni podobu
tramvajové systému ve mésté. Plan je ambiciézni a pocita s vytvorenim nékolika tras, které by
slouzily pro spojeni mezi paternimi radialnimi trasami priméstské zeleznice a metra. Prvni etapa
nicméné zahrnuje jen jednu linku, jez by méla spojit kone¢nou Lundtofte na severu mésta a Ishgj

na jihozapadé danské metropole. Jeji stavba byla nékolikrat odlozena. Puvodni optimistické prognozy
pocitaly s tim, Ze by mohly tramvaje vyjet do ulic mésta uz v roce 2016, pozdéji se mluvilo o roce
2020 a nyni se zda byt aktualni druhda polovina roku 2024. Délka prvni linky by méla byt priblizné 28
km, Spickovy interval by mél byt 5 minut. V lednu 2018 byly vybrany spolecnosti, které by mély
zajistit stavbu tramvajové traté (stavebné je projekt rozdélen na 5 etap, které realizuji tri firmy).
Soucasné byly vybrany také spolecnosti, jez by mély zajiStovat provoz po dobu 15 let (Metro Service)
a dodavky vozidel a infrastruktury. V tomto pripadé bylo ustanoveno konsorcium firem Siemens a
Aarsleff Rail.

Prvni jmenovana by méla byt zodpovédna mj. za dodavku vozidel. Téch by mélo byt celkem 27, kazdé
o délce 36,9 metrl. Jednat by se mélo o model Avenio, s nimz Siemens uspél prozatim v Haagu,

v Mnichoveé, v Bréméach a v katarském Dauhd. Verze Avenio M (technicky od ,klasického” Avenia
vyrazné odliSna) nalezla uplatnéni v Ulmu.

Libor Hincica

Url: Siemens dodé tramvaje do Kodané



https://www.cs-dopravak.cz/2018-2-15-siemens-dod-tramvaje-do-kodan/

