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V nésledujicim kratkém seridlu se detailné podivame na vSechny Ctyri trolejbusové provozy, které se
momentalné v Moldavsku nachdzeji. ZaCneme od jihu, a sice u mést Tiraspol a Bendery, ktera maji
obé své vlastni provozy, ale zaroven jsou i jednou meziméstskou linkou propojena. Pro ty, kteri se

v mezinarodni politice prili§ neorientuji, hned na zaCatku uvedme, Ze obé sidla se nachazeji

v Podnésterské moldavské republice, coz je drtivou vétSinou svéta neuznany statni utvar lezici podél
vétsiny moldavské hranice s Ukrajinou.

Bendery

V Benderech, které maji asi 103 tisic obyvatel a jsou od Tiraspolu zapadné vzdaleny jen 5 km, byla
trolejbusova doprava zahdjena az po rozpadu SSSR, a sice 19. ¢ervna 1993. Nejprve se tak stalo
prave diky meziméstské trolejbusové trati, na niz byla zavedena linka (viz dale) o celkové délce 13
km.



Rozvétveni linky €. 1 a snimky z cesty na jeji konecnou Aptéka (v mikrorajoné Solnécnyj).






Zajimavé, zZe trat jesté drzi.
























A jesté Ctyri snimky ze severu mésta.












Benderska ZiUc¢ka jsou sice Casto uz zrala na duchod, ale vétsina z nich nadale slouzi a odolava i
obvykle zalostnym mistnim vozovkam. V interiéru téchto trolejbusu to sice Cistotou zrovna nevoni, je
v ném ale i v zimnim pocasi docela teplo.



Nakonec této galerie si dovolme dva “trolejbusové” pohledy na hlavni trat z KiSinéva do Odésy.
Elektrizace se tato trat asi jen tak nedockd, sloupy uz tam stoji nékolik dlouhych let.



p————————————

V roce 1994 byla zahdjena ve mésté stavba samostatné vozovny (pri viezdu do mésta ve sméru od
Tiraspolu) a nadto se otevrela 9,7 km dlouha trat z centra (kone¢na LAZO) do Ctvrti Solnécnyj primo
napojena na tuto vozovnu. Dne 6. listopadu 1998 doslo ke zprovoznéni jizni trati k zavodu Pribor
(zaloZen roku 1971, vyrabél soucasti pro sovétské valecné lodstvo, v 90. letech se vétsina jeho
objektl kvuli nedostatku zakazek opustila a zacCala tak, podobné jako jiné nedokoncené nebo
opusténé stavby, hyzdit mésto, po roce 2002, kdy Pribor spadl pod rusky podnik Saljut, se jeho
produkce zameérila na letecké komponenty a nasledné na civilni potreby Podnésterské moldavské
republiky), kterd byla pozdéji prodlouZena jesté vice na jih do ¢tvrti Selkovyj.

V roce 2000 byla otevrena trat, ktera spojila centrum mésta s jihozdpadnim sidliStém Leninskij, de
facto se jednalo o vétev odbocujici z jizni trati vedené k zavodu Pribor. Dne 17. prosince 2002 byl
otevren slavnostné dalsi usek, diky kterému se bylo mozné dostat z centra az k nemocnici a Ctvrti
Chomutjanovka, coz je na zapadé meésta. Dne 8. rijna 2008 byla tato trat dale prodlouzena

na jihozapad, diky cemuz vznikl na izemi mésta nepretrzity okruh. Na ném se je dnes mozné vozit
okruzni linkou cislo 4.

Roku 2018 se podarilo zridit jednostopou trat pres ¢tvrt Chomutjanovka, ktera zacala byt stavéna

v inoru t. r. a oteviena byla 19. Cervna, zavedena na ni byla linka 5a, coz je prodlouzeni ptuvodni
linky 5, ktera nadale funguje. Na poc¢atku roku 2019 maji Bendery celkem Sest linek, 1 az 5, plus 5a,
které vSechny zacinaji v centru mésta na konecné LAZO. Tam den co den probiha hotovy “slet”
trolejbust, a to nejen téch benderovskych, ale i téch z Tiraspolu. VSechny trolejbusy pritom vyuzivaji
pouze jednostopou blokovou smycku, tj. kdo prvni na ni prijede, ten z ni prvni odjede, protoze druha
kratka stopa, kterd je u koncené LAZO zrizend, se bézné nepouziva.



V planu maji Bendery stavét i dalsi traté, z nichz nékteré budou méstské (viz planek nize a na ném
teCkované vyznacené trasy) a jedna ma vést do severné lezici obce Varnica (cca 3 km).

Pokud jde o vozovy park, jeho jadro tvori “ZiUc¢ka” ruznych typl, téch pavodnich je ale uz malo.

V poloviné ¢ervna 2009 dostala benderska vozovna darem od MinskTransu 15 trolejbust ruznych
typu, nebylo to ovSem poprvé, co néjaky trolejbus darem obdrzela, ojeté vozy ji totiz daroval
napriklad rusky Sterlitamak nebo Moskva a miniméalné jeden viiz mél prijit z Ukrajiny. Vlastnimi
prostredky se totiz nedarilo Benderam park vozidel moc obnovovat. V roce 2014 se jim podarilo
ziskat aspon dva nové béloruské vozy VMZ-5298.01 «Avangard» a o dva roky drive Ctyri trolejbusy
BMK-321, jenze tato Ctverice byla v srpnu 2013 predana do Tiraspolu. Z celkem 39 benderskych
vozidel jich nyni funguje jen 32 a rovnych 37 je od vyrobce ZiU (dnes Trolza), zatimco zbyvajici dva
jsou ony Avangardy. Nékteré vozy se uz doslova rozpadaji a nékde by si jiz trolejové vedeni
zaslouzilo obnovu, protoze se evidentné od poc¢atku provozu na véts$iné sité vibec neudrzovalo, stav
benderskych ulic, po kterych trolejbusy musi jezdit, je tu a tam ale horsi.

Cena jizdného je ve vSech trolejbusech dva podnésterské ruble (asi 3 K¢), jizdenky prodava pruvodci.

1

Trolejbus vyjizdi z kone¢né LAZO.






Spici ZiUcko.






Konecna ul. Kosmonavtov (ve Ctvrti Leninskij).












Pohled od zastévky ulica Pobédy smérem k poslednimu tuseku z roku 2008, diky kterému byl
dotvoren na uzemi Bender trolejbusovy okruh.



U zastavky ul. Pobédy (linka ¢. 3).



Pohled ke konecné ul. Kosmonavtov.



Krizovatka, pres kterou jezdi okruzni linka 4 a linka ¢. 3.






Prochazka po jihozapadnim tseku okruzni linky ¢. 4.
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Skoro jako ve Slapanic















Zastavka Magazin Tornado aneb severni rozhrani nové jednostopé okruzni trati (vpravo) s méstskou
okruzni trati (vlevo). Nedaleko odsud se v pravém sméru nachazi (dnes uz diky nové jednostopé trati
nacestnd) smycka 50 let VLKSM, tradi¢ni konecna linky ¢. 5.



Linkou 5a po loni otevieném useku.



Jizni rozhrani s méstskou okruzni trati, kde nova jednostopa trat konci.



Konecna ZAO Benderyselk. PovSimneéte si vysoké nedostavéné véze vpravo.
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Nékteré pohledy z trolejbusu linky ¢. 2 jsou doslova apokalyptickeé.

S,

Tiraspol

Trolejbusova doprava v hlavnim mésté Podnésterské moldavské republiky majicim cca 133 tisic
obyvatel byla zahdjena 3. listopadu 1967, a to pri prilezitosti 50letého vyroc¢i Velké rijnové
socialistické revoluce. Tehdy mésto na rozdil od poslednich zhruba tri desetileti vyznamné rostlo.



Mikrorajon Zapadnyj na zapadé Tiraspolu (2x).






V centru Tiraspolu (2x).
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Sovchoz-technikum im. Frunze (2x).



Jako prvni byla otevrena trat od Zelezni¢niho nadrazi k zapadné lezici kone¢né Sovchoz-technikum
im. Frunze a na ni byla zavedena linka ¢. 1 (pro orientaci v dalSim textu doporucujeme pouzit
mapku). Az do roku 1993, kdy byla oteviena meziméstska trat do Bender, predstavoval druhy
uvedeny bod nejzapadnéjsi misto tiraspolské trolejbusové sité, zaroven se u néj dodnes nachazi
jedina tiraspolska vozovna.

V roce 1968 byla otevrena linka ¢. 2, ktera vedla od konecné Sovchoz-technikum im. Frunze

k vychodné lezici konecné Lecgorodok (dnes Central’'naja respublikanskaja kliniceskaja bol'nica), a
to prevazné po ulici 25 oktjabrja, ¢ast trasy na zapadé mésta pritom byla shodné s trasou linky ¢. 1.
Trolejbusova trat linky ¢. 2 byla rozsirovana, a to trikrat. Nejprve z Le¢gorodka na severovychod, a
to v souvislosti se stavbou sidlisté v Oktjabr’skom rajoné, kdy doslo k montazi troleji az do trovné
kina Junost (priblizné u zastavky Oskar), v poloviné 90. let se naopak prodluzovalo z kone¢né
Sovchoz-technikum im. Frunze smérem na sever, kdyz se zastavovala oblast na zdpadé Tiraspolu.

Z tohoto malého severniho prodlouZeni lze krasné vidét fotbalovy stadion mistniho klub Serif
Tiraspol a prilehly sportovni komplex. V roce 2002 se pak od kina Junost prodlouzila trat vychodné
k obchodnimu centru Ternopol’. Nicméné jmenovana prodlouzeni poslouzila i dalSim trolejbusovym
linkdm, které byly mezitim zrizovany.

Linka €. 3 byla otevrena v 70. letech, a zacinala u kina Junost a koncila na nadrazi. V 70. letech byla
dale otevrena linka ¢. 4 a pozdéji i linka €. 7. Obé pritom byly reSeny jako okruzni, po trati vedené
pres severni Casti mésta, kde vznikala rozséhla prumyslova zdona, ktera vSak v 90. letech upadla a
dnes se spiSe rozpada. Linka ¢. 4 jezdi po sméru hodinovych rucicek, linka ¢. 7 proti jejich sméru.


http://transphoto.ru/photo/753743/?gid=1264

Déle byla zavedena v 80. letech linka ¢. 8, ktera smérovala jesté vice na severovychod nez linka €. 2,
a poté i linka €. 9, ktera de facto dublovala linku ¢. 2, avSak po ulici Karla Libknechta, ktera lezi
severnéji od ulice 25 oktjabrja a ktera se méla stat hlavni magistralou mésta, coz se povedlo jen
¢astecné. Linka ¢. 9 ale musela byt na poc¢atku 90. let obsluhovéna autobusy, protoze trolejbusu bylo
nedostatek.

Trolejbusova doprava byla ale presto postupné posilovana a v 90. letech 20. stoleti vytlacila témér
vSechny autobusové linky. V roce 1993 byla oteviena meziméstska trat do Bender (viz vySe). Nejprve
se sice na ni zavedla linka ¢. 10, ale mistni lidé si vyzadali, aby na pamatku udalostem roku 1992
nesla ¢islo 19. Linka ¢. 19 zacinala v centru Tiraspolu na nameésti Suvorova a koncila na benderské
ulici Sergeja Lazo, v tomto stoleti, od 12. 6. 2012, ale byla na Gizemi Tiraspolu prodlouzena o néco
vice na vychod, aby se vyhovélo pozadavkum studentu a vyucujicich tiraspolské univerzity. Od 15.
dubna 2014 jezdi linka ¢. 19 az do Lecgorodku, 23. listopadu 2015 pak byla vytvorena jeji varianta

s oznac¢enim 19a (jiné trasovani na uzemi Tiraspolu).

V tomto stoleti se odehrala opakovana optimalizace tiraspolského linkového vedeni, kdyz nékteré
linky byly zruseny a jiné prodlouzeny, nebo se ménil jejich provozni rezim.

V letech 2019 az 2020 by se kazdopadné méla stavét trat az na konec ulice Junosti, tj. od konecné
Torgovyj centr Ternopol’ necely km na jihovychod. V dané oblasti totiZ vzniklo v poslednich letech
nékolik novych domu.

Jadrem vozového parku jsou v Tiraspolu stejné jako v Benderech témér nesmrtelna ZiUCka, néktera
z nich rovnéz darovana napriklad Minskem (v roce 2009 prislo 15 ks) nebo Moskvou (v roce 2007 pri
prilezitosti 215. vyroci Tiraspolu poslalo hlavni mésto Ruské federace tri trolejbusy). Dobry obraz
déla méstu 10 vozt BKM-321 z roku 2012, av$ak, jak jiz bylo receno, ¢tyri byly roku 2013 vzaty
Benderam, do kterych vSak v rdmci meziméstské linky ¢. 19 (pripadné 19a) zajizdéji (dle dostupnych
informaci ale i Bendery vypravuji na meziméstskou trat své vozy). Dal$i modernou je pétice vozl
MAZ-103T z roku 2000, vSechny ex-Minsk, avSak ¢tyri jsou t. €. nefunkcni, a dale dvojice
extravagantnich vozt BKM 420030 «Vitovt», r. v. 2012.

Od roku 1993 az do zhruba poloviny prvniho desetileti nového stoleti se vozovy park vibec
neobnovoval, naCez zacala popularita trolejbust u mistnich upadat. Hlavnim problémem
tiraspolského provozu je dodnes nedostatek provozuschopnych vozidel, z 54 inventarizovanych kusu
jich totiz funguje momentdalné 35, coz je pomérné velky problém, protoze potencialni zdkazniky
¢ekajici na zastavce ochotné prebiraji neustdle jezdici marsrutky, které, jak zndmo, rady zastavi
kdekoli. Tim se jen prohlubuje finan¢ni ztrata trolejbusového provozu, protoze pokud je méalo vozu
na siti, lidé ¢ekat obvykle dlouho nechtéji, nicméné mistni dopravni podnik déla, co se da.

Neméli bychom opomenout jednu tiraspolskou zajimavost, kterou je rozhodné tarif jizdného.

V nizkopodlaznich vozech se totiz v méstském provozu plati 2,80 rublu, ve vysokopodlaznich 2,50
rubli, na meziméstské lince se pak plati 2,80 rubla ve vysokopodlaznich vozech a 3 ruble

v nizkopodlaznich vozech. Studenti a Zaci plati jen polovinu jizdného, takze je cesta de facto témér
zadarmo, nicméné dana oblast patri k viibec nejchuds$im v Evropé, a tak jsou i v prepoCtu zhruba dvé
koruny za jednu cestu pro nékteré mistni docela vyznamnou c¢astkou. Na zavér dodejme, Ze se v roce
2018 zacalo pripravovat zavedeni elektronické jizdenky. Pred nékolika letech se mélo v novych
trolejbusech objevit wi-fi pripojeni k internetu (jako prvni se jej dockal vz ev. ¢. 255), kolika z nich
se to ale nakonec tykalo, se ndm zjistit nepodarilo, a jakd je funkcCnost sité, také ne (ndm se wi-fi sit
v jednom z vozu zobrazila, ale pripojit se nedalo).

Text a foto: Vit Hincica
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