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V letech 1941-64 byla ve Stockholmu provozovana trolejbusova doprava, ktera ale byla postupné
nahrazena autobusy. Nyni $védska metropole uvazuje o tom, Ze by se k trolejbustim v jejich moderni
podobé tzv. parcialnich trolejbusu (s bateriemi) mohla zase vratit. Duvodem je snaha mésta
elektrifikovat autobusovou sit paternich linek.

V soucasné dobé je ve Stockholmu nasazeno do provozu okolo 1.800 autobust, které slouzi ve mésté
a nejbliz$im okoli a obsluhuji oblast s cca 2,5 mil. obyvateli. Provoz autobust je predmétem
vybérovych rizeni a v soucasné dobé jsou vsechny linky pod dlouhodobymi (10letymi) smlouvami,
takze rychly prechod k trolejbustim ¢i jinym technologiim v podstaté neprichazi v ivahu. To ale
neznamena, ze se na né mésto nepripracuje. Proto v prubéhu dvou let vznikla rozsahla studie, o niz
by se mélo od tnora 2019 diskutovat s politiky a ktera by se méla stat zakladem pro ¢asové obdobi
let 2024-26, kdy se budou uzavirat nové desetileté smlouvy ve vnitinim méste.

V centru mésta je nasazovano celkem 108 ¢lankovych autobustu na 10 paternich linek, které maji
Spickovy interval 3 az 10 minut. Doplnkem je v centru dalSich 15 linek se 165 autobusy délek 12 az
18 m. U deseti linek je mozné bez vétsich obtizi zajistit jejich prechod na elektrobusy s pomalym
(noCnim) nabijenim (Overnight Charging), nebot jejich kilometricky vykon je jen okolo 250 km
denné. Nutnou podminkou ale bude zachovani nezavislého naftového ¢i plynového topeni. U
¢lankovych vozu na 10 paternich linkach to ale neni tak jednoduché. Pokud by mésto chtélo pouzit
pomalé (no¢ni) nabijeni, muselo by si misto 108 autobust zaplatit min. 140 vozidel. V pripadé vozidel
s prilezitostnym nabijenim (Opportunity Charging) ze stojanti na kone¢nych by se jednalo sice

o mensi nartst (117 vozidel), nicméné mésto nedisponuje potfebnym prostorem pro stavbu nabijeci
infrastruktury v danych lokalitdch. Proto se jako dalSi varianta zvazuji také trolejbusy.

V pripadeé stavby 15 km trati (v obou smérech) by mohly tuto infrastrukturu vyuzivat trolejbusy hned
5 linek, pricemz pomér jizdy pod troleji by se pohyboval od 32 % do 60 %. Diky tomu by mohla
klesnout pozadovana elektricka energie v bateriich vozidel jen na 96 kWh. Proto pravé reseni
parcialniho trolejbusu je v ramci studie povazované za nejlepsi a doporucené k realizaci. Je vSak
zapotrebi vyresit, jak by byla pri systému vypisovani soutézi na jednotlivé linky resena infrastruktura
trati i vozidel (u trolejbust je ocekavana delsi Zivotnost).
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