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Bizarni sdga moskevskych elektrobust pokracuje. Jak jsme jiz upozoriiovali, na jare 2018 bylo
oznameno, ze jich do konce roku 2018 prijde do mésta sto z 200 objednanych (ptvodné se mélo
objednat rovnou tri sta), k 24. 12. 2018 jich ma ale Moskva jen tri desitky (navic jeSté ne vSechny
provozni). Do konce letoSniho roku méla byt jesté vypsana elektronicka aukce na dalsi stovku
elektrobusu, k ¢emuz skute¢né doslo, dokonceni treti faze lofiského tendru na celkem 300 vozu ale
napadla Trolza. Elektrobusy den co den registruji problémy, pred nékolika dny, 17. 12. 2018, a primo
ve Spicce dokonce nevyjel zadny a na pomoc zase musely vyjet dalsi autobusy a trolejbusy. Mésto
ovSem neztraci optimismus a nadéle pokracuje v osazovani nabijecich stanic, sice ne v tempu, které
slibovalo, ale presto.

Kdyz jsme pred vice nez mésicem uvedli, Ze se elektrobusy nemohou dostat do cile nejednou pro to,
ze jim nevystaci kapacita baterii, zminili jsme jako moznosti reSeni pridani dalSich akumulatora do
vozidla nebo stavbu nécestnych dobijecich stanic. Prvni reSeni ovSem snizuje obsaditelnost vozidla,
prodlouzi dobu nabijeni a v budoucnu zvysi ekologické zatizeni, druhé reseni by také bylo nad rdmec
puvodniho projektu, ktery by se tim rovnéz jen déle zna¢né prodrazil, a hlavné se pak dalsim
nabijenim zdrzi provoz elektrobust (uz ted jezdi elektrobusy po mésté stejné rychle jako trolejbusy).

Zda se to neuvéritelné, ale na druhé reseni se uz dostalo. Na prvni konvertované trolejbusové lince
73 se totiz praveé tento tyden zacala stavba takovéto nacestné nabijeci stanice realizovat. Mimo
zastavku, u silnice. Jako by toho nebylo malo, pri nabijeni elektrobust na kone¢nych dochazi misty
k takovym vypadkiim napéti, Ze dosud prezivsi trolejbusy nemohou v okoli kone¢nych plynule jezdit.
Tim se opét potvrzuje jen to, ze stavajici rozvodna sit neni na prichod masivniho poctu elektrobust
vubec pripravena.

Opét se je tedy treba pozastavit nad tim, k cemu elektrobusy v Moskvé v takové podobé jsou, kdyz
nakonec ulice od optickych prekazek necisti (misto troleji stojany, a to nejen na konecnych), stoji
vice nez trolejbusy (o spotrebé paliva a ndkladech na porizeni ¢i vyménu baterii napr. tady),

v provozu na rozdil od trolejbust prostoji nemalo hodin jen proto, aby se nabily (jedno nabiti, jak
jsme psali, netrva néco malo pres 10 minut, ale i vice nez 20 minut), takze jich je treba mit

k dispozici vice, a hlavné se pak den co den porouchavaji.

Zavérem

Projekt moskevskych elektrobust je zkratka projevem nekoncepéni prace kombinované s hlouposti a
moznosti nékolika vyvolenych mrhat penézi tam, kde se jim zachce, to vSe navic podporené/kryté
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marketingovymi hesly a vesmés mlcicimi ruskymi masmédii. Zaroven se na tomto projektu ukazuje,
jaké jsou moznosti jednotlivych ruskych mést v oblasti MHD. Zatimco vétSina ruskych regionalnich
center si nemuze dovolit ani ndkup novych vozidel, natoz pak prubéznou obnovu infrastruktury,

v Moskvé nakupuji nejen stovky modernich tramvaji, ale jesté si mohou dovolit likvidovat funkéni
trolejbusovou sit a investovat do nefunkénich “hracek”, jakymi tamni elektrobusy, soudé podle
vysledki jejich prvni Ctyrmésicni prace, bezpochyby jsou.
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