Fiasko moskevskych elektrobusu pokracuje
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Touto dobou mély Moskvou jezdit uz desitky elektrobusu z 200 objednanych. Nejezdi. Zatim bylo do
provozu zarazeno méné nez 20 vozidel, ktera operuji na jesté stale castecné trolejbusové lince 73, a
ta se nadale potykaji s technickymi problémy. V pohotovosti jsou tedy zalozni autobusy a obcas
vypomahaji i vedenim Moskvy tolik zatracované trolejbusy, které se mésto postupné snazi rozdat do
ruznych mést jako treba do zapadoruského Orlu. Pred par dny uhodily v Moskvé prvni mrazy a
zeleny obal moskevskych elektrobusu definitivné odpadl...

V minulém ¢lanku z poloviny zari tohoto roku jsme ukdazali, ze se start moskevskych elektrobus
viubec nevydaril a témér zadna celodenni vyprava elektrobusu na linku se nepodarila Gspésné
dokoncit. Optimisté, kteri vérili, ze se situace béhem pér tydna zlepsi, se zmény k lepSimu zatim
nedockali. Nékteré technické patdlie se oba vyrobci moskevskych elektrobust, tj. LIAZ a KAMAZ,
snazili rychle vyresit, avSak nejveétsim problémem se dosud ukazuje rychlé vybijeni baterii,
respektive jejich nedostatecna kapacita. Linka ¢. 73, na kterou byly elektrobusy nasazeny nejprve, je
pomeérné dlouhd a dobijeci stanice jsou jen na konec¢nych, takze v zacpach, které jsou v Moskve

na dennim poradku, se pri popojizdéni energie elektrobusu brzy vyCerpa a nékteré z nich nedojedou,
nacez se cestujici museji poroucet po svych. Tento problém by se dal vyresit budovanim nacestnych
dobijecich stanic (jenze tim by se investice do uz tak drahého projektu elektrobust neiumérné
navysovala a doba jizdy také), pripadné pridanim dalSich baterii (jenZe tim by se pro zménu snizila
kapacita vozidla a prodlouzila doba nabijeni...). Ackoli se radnice snazila netspéch tutlat napriklad
tim, Ze zakdzala odtah porouchanych vozidel za bilého dne, nékdy se dostalo i na néj, nebot by bylo
bréanéno plynulému silni¢nimu provozu.

Socialni sité zacaly byt zaplavovany nespokojenymi cestujicimi, kteri postovali vybitd, pripadné
porouchand vozidla. Elektrobus zacal byt ironizovan a stal se i ter¢em rznych kreativnich vytvorQ
jako kolazi. Kdyz byl provoz elektrobust slavnostné zahajovan, byla, jak jsme informovali, vydéana
série dobijecich bezkontaktnich karet “Trojka” s motivem nového dopravniho prostredku, pricemz
karty byly oznaceny napisem “Tento autobus se nabiji”. Cestujici, které radnice na svych soc. sitich
opakovaneé a Casto 1zivé ujisStovala, Ze déle stojici vozidla prochazeji béZznou udrzbou nebo se
standardné nabijeji, a obCas je i urazila slovy, at “netroluji”, pak zacali na adresu porouchanych
vozidel vtipkovat napriklad v tom smyslu, ze porouchana urcité nejsou, nebot se prece jen nabiji.

Ackoli vétsi média provadéla od pocatku cenzuru Spatné situace elektrobustl, nakonec néktera z nich
také zacala opatrné na neutéseny stav poukazovat. Radnice si je pochopitelné védoma, ze ji
elektrobusy nejezdi podle jejich predstav a také slibu, které verejnosti dala, a tak sice na nékterych
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mistech pokracuje v budovani novych dobijecich stojant, ale nejedna se zatim o velkou akci. Naopak
zacala nakupovat ve velkém autobusy. Béhem tohoto Ctvrtleti objednala témér 1 200 klasickych
autobust u vyrobcl v Moskvé provozovanych elektrobust, tj. u LiAZu a KAMAZu, a nyni bude
nakupovat 181 autobusu na plyn. Dohodu o dodavkach plynu podepsalo mésto s Gazpromem.

V prosinci 2018 by sice mélo dojit k ndkupu dalSich 100 elektrobust, nicméné je otazkou, jestli se
tak stane, a jestli se budou i v dalsich letech kupovat elektrobusy tempem 300 vozu rocné, jak bylo
radnici slibovéano, ostatné dodavky 200 prvnich vozl zna¢né pokulhdvaji a nabiraji citelné zpozdéni a
podle poslednich informaci jich pfijde do konce roku sotva stovka. Uplné likvidace trolejbusti oviem
byla nedavno opét potvrzena (tytéz osoby pritom jesté pred tremi lety tvrdily, Ze nic takového neni

v planu...).

Nyni je vhodné ocitovat primatora Moskvy, Sergeje Sobjanina, ktery loni pro agenturu TASS uvedl,
ze budou od roku 2020 nakupovany vyhradné elektrobusy a ze tim “ekologie mésta vyznamné
zvitezi.” Tento mésic uderily v Moskvé prvni mrazy, které jesté nebyly nijak silné. Okolo 170
autobust nevyjelo toto pondéli do provozu (zamrzaly vzduchové systémy a baterie). Mnozi lidé
dlouho mrzli na ulici a jejich autobus nikde. Elektrobusy se také potykaly s vypadky provozu, ale co
je podstatnéjsi, je, Ze se kone¢né dostala ke slovu v plné sile jejich naftou pohdnéné topeni. Ze bude
dle slibt vyrobcu stacit 30 litra paliva na den pro komfortni ohrev salénu, se ukazalo jako nerealné.
Dosavadni ¢isla ukazuji minimélné na dvojnasobnou spotrebu, nemé-li tedy elektrobus fungovat

misto pomyslného rezimu “mraznicky” pouze v rezimu “lednice”.

V Rusku Siroce rozsireny a od roku 2004 vyrabény autobus LiAZ-5292 ma udavanou spotrebu pri
rychlosti 60 km/h 29 1/100 km, v méstském provozu ale obvykle vykaze néco okolo 40 litru. Béhem
dne najede prumérny moskevsky autobus zhruba 250 km. Za den tedy spotrebuje asi 100 litra paliva,
jenze z této davky paliva nejen jezdi, ale také, prostfednictvim tepla vzniklého praci motort, topi.
Elektrobus se nemalou ¢ast dne a opakované nabiji (jak jsme jiz psali, pivodni sliby o jednom nabiti
na konecné za zhruba 10 minut se ukdazaly jako liché a zna¢né podhodnocené), takze pro nahradu
jednoho autobusu je potreba odhadem 1,5 elektrobusu, ne-li vice. A spotreba paliva na jeden takto
prepocteny 1,5 elektrobus? Splhéa ke 100 litrim motorové nafty. Ze je tedy ekologicky piinos nulovy,
ne-li naopak zaporny, je evidentni, stejné jako to, Ze i obyCejny autobus je proti moskevskému
elektrobusu “zelenéjsi”.

Z hlediska komfortu jsou pritom vozy od LiAZu a KAMAZu na pomérné vysoké urovni a jejich interiér
je resen tak, ze se do néj vejde pomérné dost cestujicich (jak jsme jiz ale psali vysSe, instalované
baterie pro bézny moskevsky provoz nemusi kapacitné stacit). Behem jizdy jsou tiché, rozjezd i
brzdéni jdou slysSet, ale jejich hlasitost neni obtézujici, tj. snesou srovnani s kvalitnéjsimi trolejbusy.
Jako kvalitativné lepsi se jevi o trochu vice elektrobus KAMAZ (ktery nékterym pripomina Citaro od
nez u LiAZu (a také treba o néco mékci sedadlo). V komfortu jsou tedy moskevské elektrobusy oproti
trolejbusum téhoz mésta napred. Nicméné jejich uzitek a cena jsou znacné diskutabilni, zvlasté kdyz
napriklad KAMAZ umi vyrobit i trolejbus s timtéz kvalitnim interiérem. Nadto si je tfeba uvédomit,
ze je komfort postupné rusenych trolejbust degradovén jednak tim, Ze se do jejich Gdrzby a Cistoty
investovalo v poslednich letech minimdalné, a to zdmérné, a jednak tim, zZe prevazely a zatim jeSté den
co den prevazeji obrovska mnozstvi cestujicich, zatimco elektrobusy intenzivnimu a ploSnému
provozu zatim nepodlehly. D4 se oCekavat, ze by elektrobusy pri podobné zatézi a stejné mire udrzby
nevypadaly za par mésicu uvniti 0 moc lépe nez momentélnim vedenim radnice neoblibené
trolejbusy.

Hlavné se nevzdavat

Moskva je sice bohatd, avSak ne natolik, aby mohla tratit donekonec¢na. Kromé “hlidaci” a cenzoru
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internetovych diskusi sice vyuzila k vytvareni dobrého obrazu elektrobusu i youtubery, kteri se méli
tvarit jako nezavisli, ackoli dostali zaplaceno a strategicky se technickym aspektim revolu¢niho
vozidla nevénovali, nicméné finan¢ni matematika je netuprosna. Ted sice dopravce Mosgortrans
nechal Cerstvé v jedné ze svych dilen vyrobit na bazi autobusu MAZ-203 dalsi elektrobus nazvany
Svarz, zatimco drive témuz pracovisti odpiskali planovanou produkci 408 trolejbust odvozenych

z téhoZ typu autobusu, avsak hlavni mésto potrebuje investovat obrovské sumy do obnovy tramvaji a
jejich koleji, rozsirovani metra ¢i dostavby/modernizace zelezniCnich trati a uz ted nema, kde by

na to vSe vzalo. S ohledem na ¢erstvé podepsané kontrakty na vice nez 1 000 autobust a plany

na porizovani plynovych autobust, na které uz také zaCalo mésto pét ddy, se jevi jako malo
pravdépodobné, ze by Moskva v elektrobusovém dobrodruzstvi pokracovala ve velkém méritku.
Takze jaky je zatim vysledek? Desitky kilometrl zruSenych trolejbusovych trati, nékolik vozoven bez
trolejbust, misto kterych se tam spiSe stéhuji autobusy nez elektrobusy (pokud tedy jiz opusténé
prostory nebyly slibeny developertim), nékolik méalo nedavno rekonstruovanych trolejbusovych
useku, po kterych se dokonce v nékterych pripadech trolejbus ani neprojel, necelé dvé desitky
elektrobust, které jsou drahé, zatim nespolehlivé a v zimé si musi za nemalé penize pritapét,

v dusledku ¢ehoz trpi nejen méstska kasa, ale i tamni ovzdusi.

Zajimavé je, Ze s Moskvou bezprostredné sousedici mésto Chimki si letos (po zkouskéch, o kterych
jsme informovali) koupilo jeden a poté i druhy parcidlni trolejbus Trolza, které jsou oproti
stavajicimu chimskému trolejbusovému parku kvalitativné o dva rady vyse. Mésto Chimki je nazvalo
jako elektrobusy s dynamickym dobijenim, takze se jim dostalo velké medidlni pozornosti (video

s trolejbusem napriklad zde). Na rozdil od Moskvy tedy budou Chimki svou sit ve formé pismene Y
nadale udrzovat a diky parcialnim trolejbusum (s autonomnim dojezdem cca 15 km) za¢nou
obsluhovat i nové rajony, které rostou na katastru mésta doslova jako houby po desti.

Na parcidlni trolejbusy vsadila i néktera dalsi ruska mésta, pro ktera se klasické elektrobusy obvykle
ukézaly jako prili§ drahé artikly, ze kterych by nedokazala sestavit vétsi park. Petrohrad si sice mize
vétsi sérii elektrobust dovolit také, ale pri pohledu na katastrofalni vysledky moskevskych
elektrobusl nakoupi vozidla s pomalym (no¢nim) dobijenim a nasadi je na vhodné trasy, navic ohlasil
zamér nahrazovat jimi autobusy a nikoli trolejbusy.
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