Lyon oznamil masivni prechod k elektricke
MHD. S trolejbusy v cele
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Postupny vymaz dieselovych autobusu z ulic Lyonu. Nahrada predevsim trolejbusy a parcialnimi
trolejbusy. Rozsireni trolejbusovych trati. Toto je strategie, kterou 14. zari 2018 predstavil Syndicat
mixte des Transports pour le Rhone et I'’Agglomération Lyonnaise (zkr. SYTRAL; instituce podobna
Ropidu).

Testy, testy a nakonec i vysledek

Lyon jiz nékolik let, presné od roku 2013 do roku 2017, zkousSel rizné moznosti, jak postupné prejit
od spalovacich motoru k alternativnim pohontim. Po dlouhé dobé vyzkumu a Setreni doSel k tomuto
zaveru: diesely bude nutné nahrazovat predevsim trolejbusy. Jediné tak se vyhovi francouzské
narodni strategii nazvané “energeticky prechod” (transition énergetique), ktera byla nadefinovana
zdkonem 2015-992 ze dne 15. srpna 2015. Ta totiz kromé obecnych cill prikazuje v ¢lanku 37 stétu,
jeho verejnym institucim, izemnim spolecenstvim a jejich uskupenim, stejné jako spravciim verejné
dopravy v Parizi a Lyonu (v druhém pripadé tedy Sytralu), aby, pokud vykazuji vozovy park s vice nez
20 autobusy a autokary, kterymi zajistuji pravidelné ¢i zakazkové sluzby verejné prepravy osob, pri
obnové svého vozidlového parku porizovaly od 1. ledna 2020 minimalné v 50% podilu a od 1. ledna
2025 zcela “autobusy a autokary s nizkymi emisemi” , tak jak se nadefinuji prisluSnym dekretem.

Déle se pak v zdkoné docitame, Ze vozidla s nizkymi emisemi jsou obecné definovana jako “elektrickd
vozidla nebo plné motorizovand vozidla s jakymikoli zdroji energie produkujicimi nizké emise
sklenikovych plynt a atmosférickych znecistovatelii.”

Autobusy a autokary s nizkymi emisemi nadefinoval az dekret 2017-23 z 11. ledna 2017, a to jako:
e “Vozidla, jejichz motorizace je elektrickd, vcetné vozidel napdjenych vodikovym palivovym
clankem, nebo pouzivd plynové palivo, pokud je slozka spotrebovdvaného plynu obnovitelného

ptivodu” (od 1. ledna 2020 mé Cinit slozka plynu obnovitelného piivodu 20 % a od 1. ledna
2025 30 %).

» “Vozidla, jejichz motorizace je elektricky-hybridni nebo pouziva plynnd paliva, nebo vozidla,



jejichz motory jsou konstruovdny tak, aby fungovaly pouze s palivy prevdzné z obnovitelnych
zdroju.”

O trolejbusech se v zékoné ani dekretu nehovori ani slovo, nicméné nejsou z definice vylouceny. A
tak zatimco Pariz jiz zac¢ala masivné poptavat elektrobusy, Lyon vsadil predevsim na dopravni
prostredek, ktery se mu jiz osveédcil, a to trolejbus. V poloviné zari tohoto roku Lyon prisel s tim, ze
hned ¢tyti linky do roku 2022 zatrolejuje a nasadi na nich klasické trolejbusy a dalsi dvé linky
zatrolejuje do roku 2024 a nasadi na né také klasické trolejbusy. Jedna se o linky C6, 19, 25, 38 (do
roku 2022), C5 a C25 (do roku 2024).

Prehled trasovani linek je tento (viz mapku nize).

e C5 Cordeliers - Cité internationale - Rillieux - Vancia;

e C6 Part-Dieu - Gare de Vaise - Ecully Le Perollier;

C25 Part-Dieu - Parilly - Saint Priest;

19 Hotel de Ville - Gorge de loup - Ecully Le Perollier;

25 Part-Dieu - Montchat - Bron Sept Chemins;

38 Part-Dieu - Cuire - Caluire Bascule.

Stavajici trolejbusovou linku C13 posili Lyon ndkupem dvacitky novych parcidlnich ¢lankovych
trolejbust do roku 2020. Parcidlni trolejbusy jsou potreba kvuli projektu Part-Dieu, ktery
predpoklada revitalizaci celé jedné oblasti v okoli vyznamného lyonského nadrazi, kvili cemuz
musela byt nedavno trolej v dané oblasti snesena. Na jednu linku, C16 Charpennes - Surville, slibil
SYTRAL nasadit elektrobusy s pomalym (no¢nim) nabijenim a na dal$i Zi6 vodikové autobusy, které
budou vyuzivat lokalné produkovany vodik. V pripadé posledni zminéné linky se md jednat spise

o experimentalni provoz.

SYTRAL se ve své tiskové zpravé nestydél napsat rovnou, ze bude prevazné nakupovat trolejbusy Ci
parcialni trolejbusy, nicméné pro jistotu prece jen pouzil v prilozeném planku pojem “elektrické
autobusy”. Novinari samozrejmeé vétsinove o trolejbusech nepsali a radéji vypichovali pouze linku
C16, na kterou méa putovat 11 elektrobusti, pripadné radéji hovorili o “Cistych autobusech” (bus
propres), nebot trolejbusy pod vlivem letité masivni propagandy jednoduse nepusobi “sexy”, i kdyby
vypadaly sebelépe. Pokud se plan Sytralu podari uskutecnit, bude se jednat o prvni masivni expanzi
trolejbust v tomto mésté po vice nez 4 dekadach.

Nakoupit bude treba nejprve 69 trolejbusti, do roku 2025 by jich mélo byt ale porizeno jesté dalSich
131. Kromé 11 elektrobust s pomalym nabijenim by se vSak do stejného data mélo poridit jesté
dalsich 39 vozidel. Jakych, to se zatim nevi. Sytral se pochlubil, Ze narodni strategii naplni o 5 let
drive, protoze od roku 2020 bude nakupovat jen Cista vozidla.



Duvod, pro¢ nemini sdzet v masivnéj$im méritku na elektrobusy, ale trolejbusy, SYTRAL vysvétlil
nasledovné: “Udrzba a odstavovdni vozidel ve vozovndch byly rovnéz studovdny, elektrobusy nebo
plynové autobusy potrebuji zvldstni a objemnd zarizeni pro jejich nabiti (doplneni).”

Dalsi na obzoru?

Jiny francouzsky trolejbusovy provoz, Saint-Etienne, momentalné vyhodnocuje vybérové tizeni na 25
parcialnich trolejbust. S jejich pomoci mé byt nevelky provoz nejen nadale zachovan, ale i rozsiren.
Do tretiho trolejbusového provozu ve Francii (ta uz jich dnes vice nema), Limoges, poputuji dva
parciélni trolejbusy s vyzbroji Skoda, na dal$i étyti existuje opce, kterd bude ziejmé vyuZita.

Po letech testovani bude do trolejbust investovat dale napriklad i $vycarsky Curych, nebot hodla dve
frekventované autobusové linky, 69 a 80, v dohledné dobé prevést na trolejbusové, pricemz cast
provozu se bude odehravat s pomoci nové vybudovanych troleji a ¢ast s pomoci baterii. Jak

v neddvném rozhovoru vysvétluje David Sorg, vedouci projektu Elektrobusstrategie eBus pracujici
pro mistniho dopravce Verkehrsbetriebe Ziirich, vysel jim parcialni trolejbus z moznych alternativ
jako nejlepsi. Ani tam, kde se trolejbusy ekonomicky nevyplati zavadét, nebude elektrobusy dopravce
prozatim poustét, a namisto nich bude volit hybridni autobusy. JelikoZ je rozhovor, ve kterém se
potvrzuje, Ze i v budoucnosti bude trolejbus pateri curySské dopravy, zajimavy a vytahovanim
nékterych vét by mohlo dojit k velkému zkresleni, budeme se tomuto tématu samostatné vénovat
zrejmé nékdy jindy.

A Sag nazad?

Jako krok vzad ovSem muze byt hodnocen navrh nové dopravni strategie rozvoje automobilové a
méstské pozemni dopravy Ruské federace do roku 2030 publikovany pred par dny ruskym
ministerstvem dopravy. Ten sice totiz pocita s parcialnimi trolejbusy, ale na klasické jaksi jiz
“zapomind”. Strategie plisobi pomérné povrchné, nebot odiivodnéni nékterych kroku zcela chybi.
Pritom néktera ruska meésta nadéle klasickou trolejbusovou dopravu rozvijeji, a sice treba Krasnodar
¢i Novorossijsk.
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