Tramvaji z Ostravy do Opavy
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Jiz od roku 1855 méa Ostrava spojeni s Opavou zeleznicCni trati. V minulosti se vSak uvazovalo i o tom,
Ze by bylo mozné obé mésta propojit jesté dalSim kolejovym prostredkem, a sice meziméstskou
tramvaji.

Tyto uvahy byly uzce spjaty predevsim s mistni drahou ze Svinova do Kyjovic (dnes koneéna Zatisi,
kam sméruje tramvajova linka ¢islo 5). Ta byla planovana jako lokalni draha, u niz mél byt pouzit
elektricky pohon, nicméné kvili nedostatku financnich prostredkt se museli lidé bydlici podél trati
spokojit dlouhd 1éta nejen s parnim pohonem, ale zejména se skutecnosti, ze trat nikdy nebyla
dostavéna. Praptuvodné se uvazovalo (jiz v roce 1907), ze by méla vést az do Hradce nad Moravici,
kde by se napojila na existujici Zelezni¢ni trat do Opavy. Nakonec schvalena podoba ale pocitala jen
s vedenim do Pusté Polomi, coz se ale nepovedlo a namisto toho skoncila draha jiz v idoli mezi
obcemi BudiSovice a Kyjovice. Postupné se sice objevilo hned nékolik planu, jak drahu prodlouzit (a
elektrifikovat), a to az do povalecnych let, nic z toho se ale nepodarilo dotdhnout do zdarného konce.

Jednou ze sklonovanych variant bylo i po druhé svétové valce také napojeni obci smérem k Hradci
nad Moravici. V letech 1947-48 pritom doslo k elektrifikaci stavajici mistni drahy, a posléze

k prevedeni pod Dopravni podnik mésta Ostravy (resp. jiz predtim pod Spole¢nost moravskych
mistnich drah, ktera byla zarodkem pro pozdéjsi DPMO), takze do Hradce nad Moravici by se jezdilo
tramvajovymi vozy. Mésto Opava ve stejné dobé pocitalo s tim, Ze by naopak mohlo vybudovat vlastni
meziméstskou normalnérozchodnou tramvajovou trat (za vyuziti existujici Zelezni¢ni traté) rovnéz do
Hradce nad Moravici. Pokud by se tedy ostravské a opavské plany podarilo realizovat, potkaly by se
v Hradci nad Moravici dvé tramvajové drahy a teoreticky by byl mozny prubézny provoz tramvajemi
mezi Opavou a Ostravou. Povalecné plany je ale nutné vnimat s velkou davkou nadhledu, protoze
podobnych zamérl a velkolepych timyslu existovaly desitky, z nichz nékteré (jako i ten opavsky

na meziméstskou trat do Hradce nad Moravici) mély vskutku jepici zZivot.

Znovu se 0 mozném propojeni Ostravy a Opavy tramvajemi hovorilo relativné nedavno. V roce 2004
se intenzivné v souvislosti s technicko-ekonomickou studii hovorilo 0 moznosti navratu tramvaji

na relaci mezi Ostravou a Hlu¢inem. Obé mésta jiz v minulosti tramvaji propojena byla. S ohledem
na klesajici pocCet prepravenych cestujicich, Spatny stav kolejového svrsku, zvazovana budovani
novych mostu atp. bylo rozhodnuto, Ze tramvaje budou nahrazeny trolejbusy. V prosinci 1982 proto
tramvajemi mezi Ostravou a HluCinem vyjely naposledy. Docasnou ndhradou mély byt autobusy,
provizorium ale pretrvava dodnes, protoze na stavbu trolejbusové trati se pozdéji rezignovalo. Po



roce 2000 se objevily navrhy, Ze by se tramvaj mohla mezi obé mésta zase vratit. Soucasti studie
byla i tvaha o moznosti modernizace a elektrifikace stavajici zeleznicni trati Hlucin - Kravare ve
Slezsku - Opava-vychod s tim, Ze by dréha slouzila pribéznému provozu mezi Ostravou a Opavou.

Zatimco usek z Ostravy do Hlu¢ina mél byt koncipovan jako draha tramvajova, z Hlu¢ina do Opavy
by si trat ponechala charakter traté ZelezniCni. Tim by bylo vynuceno nasazeni vozidel v podobé tzv.
vlakotramvaji, pro které ale v CR neexistuje stale legislativni rémec. Navzdory vnéjsi podobnosti

s tramvajovymi vozidly a obecnému presvédceni, ze jde o tramvaje, jez mohou jezdit po vlakovych
kolejich, je pravda presné opacna a ve skutecnosti se jedna o Zelezniéni jednotky, které mohou
zajizdét do mést a vyuzivat tramvajové infrastruktury. Nicméné zamér obnovy tramvajové dopravy
z Ostravy do Hluéina, natoz pak reSeni mozné modernizace lokalky do Opavy, byl tak jako tak
zameten pod koberec.

Presto bude mozné se mezi Ostravou a Opavou vlakotramvaji svézt, a to ponékud netypickou. Dne
10. 11. 2018 se v Opaveé kona akce s bohatym programem v ramci symbolického rozlouceni

s provozem legendéarnich ¢eskoslovenskych trolejbust typu Skoda 14 Tr. Pfi té piileZitosti bude
vypraven také historicky vlak pro zdjemce z Ostravy a okoli, ktery bude tvoren motorovym vozem
M131 (,Huvinek”) a pripojnym vozem puvodniho oznaceni BCa. Tento vuz byl vyroben v roce 1913
(tedy pres 105 lety) prazskou vagénkou Ringhoffer na Smichové a dodan byl do Vidné pro provoz

na trati tzv. Videnské elektriCky, kterad spojovala Viden a Bratislavu. Tuto trat muzeme povazovat za
primého predchudce modernich vlakotramvaji. Vagény byly ptivodné uzpusobeny jen pro sprahovani
s vozidly s tramvajovymi sprahly (tehdy tzv. talitovymi), kterymi byly vybaveny jak elektrické
lokomotivy na trati, tak tramvajové vozy, které obsluhovaly jen tisek mezi Bratislavou a (tehdy jesté
samostatnou) Petrzalkou. Ackoli primarné byly privésné vozy BCa (a dalSich variant) uréeny pro
dalkovou dopravu a byly tahany elektrickymi lokomotivami, v obdobi CSR byly béZné taZeny také

v zavésu za tramvajovymi vozy po uzemi Bratislavy a Petrzalky, vzdy ale nasledné doslo k vyméné
tramvajového motorového vozu za elektrickou lokomotivu a privésné vozy pokracovaly dale do Vidné.
V roce 1915 je ale prokéazano, ze se vzdy jeden privésny vz pouzival v zavésu za elektrickou
lokomotivou i v ramci bézného tramvajového zastavkového spoje z Bratislavy do Petrzalky bez toho,
ze by nasledné pokracoval do Vidné, takze v té chvili slouzil privésny viiz opravdu jen jako méstska
tramvaj.

S ohledem na vyvoj historie tzv. Videnské elektricky se po roce 1935 ocitly vSechny privésné vozy
urcené pro provoz mezi Vidni a Bratislavou na rakouském tzemi a pozdéji byly zarazeny do provozu
pod rakouské drahy. VétSina byla vyrazena az na prelomu 50. a 60. let, avSak i poté nasly jesté dalsi
pusobisté. Diky tomu se podarilo jeden z vozi Videnské elektricky puvodniho oznac¢eni BCa 1202
dostat také v roce 2017 do Ceské republiky, kde jej vlastni dopravce Railway Capital. Ten jej
prilezitostné nasazuje do provozu s cestujicimi napriklad na tratich do Malé Moravky, anebo do
Jakartovic. Nyni poprvé opét spoji dvé hlavni mésta, nikoli vSak Bratislavu s Vidni, ale Ostravu (coby
centrum Moravskoslezského kraje) s Opavou (coby byvalé zemské hlavni mésto Slezska).

Viz tzv. Videnské elektricky bude nasazen na relaci mezi Opavou a Ostravou dva dny. V patek dne 9.
11. 2018 bude mozné se ,tramvaji” svézt ve 20:46 z Ostravy-Svinov do Opavy-vychod. Tento spoj je
ur¢en hlavné pro fanousky dopravy mifici na noéni fotojizdu s trolejbusy Skoda 14 Tr, 15 Tra 21 Tr
se zajisténim prestupu z vlaku SC Pendolino Cislo 515 od Prahy. Dne 10. 11. 2018 bude mozné vlak
vyuzit pro navoz na samotnou rozluc¢kovou akci s trolejbusy, a to s odjezdem v 8:06 z Ostravy-Svinov
do Opavy-vychod. Jizdenky budou stat 100 K¢ pro dospélé a 60 K¢ pro déti a budou platit nasledné
jako celodenni listek pro cestovani s konéicimi trolejbusy Skoda 14 Tr, s historickymi trolejbusy a



autobusy po Opaveé, na historicky motorovy viz ,Hurvinek” po cestovéani po Opavé a na vstup
na jednotlivé doprovodné akce programu. Vyuzit jej bude mozné také pro jizdu soupravy z Opavy-
vychod do Krnova s odjezdem v 16:40.
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