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Ve mésté Freital (cca 40.000 obyvatel) v bezprostredni blizkosti Drazdan existoval jeden nezvykly
tramvajovy provoz, ktery byl pozdéji zaclenén pod méstskou dopravu v Drazdanech. Slo o nedlouhou
uzkorozchodnou trat v ¢asti Deuben (do roku 1921 slo o samostatnou obec).

Zvlastnosti této trati (vedle na mistni poméry nezvyklého tizkého rozchodu 1.000 mm) byla
skutecnost, ze slouzila v celé své historii jen nédkladni dopraveé. Presto se podle koncese nejednalo
o drédhu Zelezni¢ni, ale tramvajovou.

Jeji vznik byl pritom velice zajimavy, protoze puvodné se méla kola déjinného vyvoje ubirat uplné
jinym smérem. V roce 1902 vznikla tramvajova trat znama jako Plauensche Grundbahn, ktera
spojovala tehdy samostatné obce Lobtau (od roku 1903 soucast Drazdan) a Deuben (soucasti
Freitalu od r. 1921) a ktera byla pozdéji prodlouzena az do CoSmannsdorfu. Vlastnikem této drahy
ale nebyla ani jedna z obci, ale primo Sasko, resp. Kralovské saské statni zeleznice (Koniglich
Sdchsischen Staateisenbahnen). Ty se pustily do budovani lokélek, pro néz byly v okoli Drazdan
vydéany nezvykle licence pro pouli¢ni drahu, pricemz se tak délo z ¢istého kalkulu - chtély tak
zabranit konkurenci, aby se poustéla do budovani trati v lukrativnich smérech a odcerpavala
cestujici statnim drahdm. Vlastnénim vétsiho poctu drah si mohly statni drahy urcovat jizdni rad a
zabranovat dal$im subjektim ve stavbé trati v obdobnych relacich. Tramvajova trat Plauensche
Grundbahn byla vystavéna za vyuziti rozchodu 1.450 mm, coz byl v té dobé standardni rozchod
drazdanskych tramvaji (a ztstava doposud). Drazdany ostatné od roku 1906 i provoz na predmétné
draze smluvné zajiStovaly.

Proc se vsak o Plauensche Grundbahn zminujeme? JiZ v dobé vystavby byla na ¢asti trati mezi
Potschappelem a Deubenem (tj. cca 2,75 km délky) polozena také treti kolejnice pro vozy, jez by
vyuzivaly rozchod 1.000 mm. Uz tehdy bylo pocitéano s tim, Ze tuto kolejnici by mély pouzivat pouze
nakladni tramvaje. Pozdéji byla draha prodlouzena a s ni i treti kolejnice, kterd nyni koncila

v Hainsbergu. Ocekavalo se, ze se strhne zajem od mistnich podnikt na napojeni nakladnimi
tramvajemi, nicméné odezva byla navzdory drive proklamovanému zajmu minimélni. Prihlasily se jen
mistni mlyn (Egemiihle) a tovarna na zpracovani kuzi (Lederfabrik Sohrer). Oba tyto podniky ale



lezely relativné daleko od tramvajové trati, a tak padlo rozhodnuti, ze budou podniky napojeny
samostatné polozenou trati od zastavky Deuben. Puvodni tfeti kolejnice tak zustala nakonec zcela
nevyuzita a neni znamo, ze by po ni nékdy byly néjaké nékladni vozy prepravovany. V roce 1930 tak
nakonec doslo k jejimu odstranéni. Oproti tomu nova trat vedena jen v ramci Deubenu majici délku
946 m se tésila solidnimu vyuziti. Do provozu byla uvedena dne 18. 1. 1906 a jeSté v témZe roce na ni
bylo prepraveno 28.610 tun nakladu.

Trat pozdéji presla do vlastnictvi spole¢nosti DRUVEG spravujici provoz piiméstskych tramvajovych
trati v okoli Drézdan, od roku 1941 poté provoz prevzal primo drazdansky DP (tehdy Dresdner
StraBenbahn). V roce 1967 byl zastaven provoz na tseku k mlynu (Egermiihle) a 19. 11. 1972 se
rozjely naposledy nakladni tramvaje i do tovarny na zpracovani kiize. Samotna Plauensche
Grundbahn pak prezila jen do roku 1974, nez byla také zrusena.

Pro provoz na trati slouzily po celou dobu dvé elektrické lokomotivy, které byly vyrobeny v roce 1905
a které se obé podarilo zachranit pro muzejni Gcely. Jedna se nachazi v technickém muzeu v Kasselu,
druhad je ve sbirkdch tramvajového muzea v Drazdanech. Zajimavé je, Ze obé lokomotivy nesou dnes
ve shirkach ev. ¢. 1. To je dano chybou u vozidla uchovaného v Kasselu, které by mélo spravné nést
ev. . 2. Vedle motorovych vozu byly k dispozici také zelezniCni podvalniky, které slouzily pro prevoz
normalnérozchodnych nékladnich zelezniCnich vozi. Mimoto méla draha k dispozici také nékolik
vozu sluzebnich.

Nékladni tramvaj ve Freitalu (Deubenu) predstavovala v ramci sité drazdanskych tramvaji unikat,
nebot $lo o jedinou tramvajovou dréhu, ktera byla urcena jen pro nakladni provoz. Doplime, ze
napéti v troleji bylo 600 V, nejvyssi povolena rychlost jen 10 km/h a nejmensi polomér oblouku 15 m.
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