300 elektrobusu pro Moskvu za miliardy
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Hlavni mésto Ruské federace mini do svych ulic pustit ve velkém elektrobusy a na konci roku 2017
vypsali za timto ucelem tri vybérova rizeni. Kazdé z nich zni na 100 elektrobust a k nim i prislu$né
nabijeci stanice pro rychlé nabijeni, které maji byt instalovany na vybranych konecnych a odstavnych
plochéch, pricemz na kazdé tri elektrobusy se pocita priblizné alespon s jednou stanici. Celkova cena
vSech kontraktu ¢ini astronomickych 31 885 268 248,7 rubld, coz je vice nez 11 miliard korun.

Na druhou stranu jiz dané cena obsahuje servis vozidel ze strany vyrobcu po dobu 15 let.

Nové vozy maji mit kapacitu alespon 85 cestujicich, max. rychlost 70 km/h a také disponovat
nékterymi dalSimi vymozenostmi jako wi-fi pripojenim, kamerovym systémem ¢i USB nabijeCkami.
Zaruka na baterie ma byt alespon ¢tyti roky. Pri toku 500 A maji byt baterie nabity do 100 % za 24
minut a do 50 % za 12 minut. Vydrz na jedno nabiti bude zaviset od toho, zda klimatiza¢ni jednotka
bude zapnutd, nebo ne. Pokud ne, je pozadovan dojezd pri pramérné rychlosti 23 km/h alespon 56
km, pokud ano, pri téze rychlosti se bude pozadovat dojezd alespon 37,5 km. Vykon hnaciho motoru
ma byt prinejmensim 140 kW.

Co budou vlastné elektrobusy nahrazovat?

Predstavitelé Moskvy a Mosgortransu uvadéji, ze v trendu ndkupu elektrobust budou pokracovat a
od roku 2021 by se chtéli zbavit dieselovych autobust, coz je vSak s ohledem na obri park autobust
témeér nerealné, respektive mozné jen za cenu velkych ztrat zpusobenych predCasnym vyrazenim
funkCnich autobust (ostatné jesté v rijnu 2017 vypsal Mosgortrans tendr na 350 autobustu do délky
9,5ma 12,5 m, pricemz cena tohoto kontraktu je jen 4,5 mld. rublll). Soucasné s tim se ale maji
nadale rusit trolejbusy, dokud to jen pujde, tj. nejlépe Gplné, i kdyZ obecné se na verejnosti pouzivaji
mirnéjsi terminy jako ,nechat dojezdit”, ,dozit“, ,nechat jezdit tam, kde to ma zatim smysl“ apod.
Zajimavé ovSem je, ze zatimco u trolejbust Mosgortrans uz vytipoval linky, kde by mély trolejbusy
zmizet a na jejichz misto by mély prijit prvni elektrobusy, u autobusu tak neucinil a nechtél uvést,
kde budou autobusy zruseny nejdrive. Stejné tak neuvedl, pro¢ by mél byt viibec néjaky trolejbus
nahrazovan elektrobusem tam, kde jesSté muze trolejbus néjakou dobu jezdit.



Podobné je zajimavé, Ze zatimco na modernizaci stavajicich méniren, napajecich kabelt a trolejového
vedeni trolejbusi pry nejsou penize (trolejbusova infrastruktura je uz dle Mosgortransu
prinejmensim z 90 % opotrebovand, na druhou stranu se do ni v poslednich letech prubézné témér
vubec neinvestovalo a nékteri tento udaj zpochybnuji jako ucelové zna¢né nadsazeny), v prepoctu
vice nez 11 miliard K¢ na 300 elektrobust a k nim dobijeci stanice se odnékud bez problému najde,
nehledé pak na to, ze je kvuli statickému nabijeni nutné zakoupit pro kazdou linku o nékolik vozidel
vice, pricemz provozni potfeba vozidel mtze byt io 50 % vy$si nez u trolejbusu.

Elektrobusy mély vyjit z testovani riznych alternativ provedenych Mosgortransem nejlépe, jenze
elektrobusy s dynamickych nabijenim, tj. parcialni trolejbusy, se na zkouskach neukdzaly a jako
zéstupce vozu vyuzivajicich trolejové vedeni byl testovan jen bélorusky trolejbus Vitovt Max Duo

s pridavnym dieselovym pohonem. Toto udajné objektivni a seriézni testovani ruznych variant
ekologizace moskevské méstské dopravy nicméné ponékud nepotésilo zastupce Trolzy, kteri se
Mosgortransu dotazovali, pro¢ nevyzkousel i parcialni trolejbusy. Ostatné pred par léty byl jejich
nakup Moskvou planovan, ale nékym zahadné odpiskan. Mosgortrans na to odpoveédél, Ze i moznost
nasazeni parcialnich trolejbust byla provérovana, byt jen teoreticky, a ze napriklad Petrohrad a Tula
se o datech z provozu svych parcialnich trolejbusti nepodélily, takze nemél k dispozici potiebna cisla.
Nicméné nevyloucil, ze by mohl parcialni trolejbus v ulicich Moskvy nékdy vyzkouset.

Aby toho nebylo mélo, i kdyz se na zkouskach v ulicich Moskvy objevil ¢insky elektrobus Yutong a
elektrobus finské firmy Linkker, jiz v srpnu 2017 primator Moskvy Sergej Sobjanin uvedl, ze
elektrobusy budou muset byt vyhradné ruské vyroby, coz vyloucilo zahrani¢ni konkurenci, a tedy
znemoznilo zavést vyssi tlak na snizeni cen a pripadné i porizeni néceho kvalitnéjsiho.

Z odpovédi poskytovanych k danym tendrum Mosgortransem (nékteré napriklad zde) vyplyva, ze
celd koncepce porizovani elektrobust neni uplné domyslend a nékteré odpovédi tohoto podniku jen
potvrzuji domnénky oponentl akce v tom smyslu, Ze se spiSe pracuje dle zadanych prikazi nez podle
kvalitnich dat. Ostatné uz jen skutec¢nost, ze elektrobusy budou v zimé, ktera je obvykle v Moskvé
dlouhd, topit na naftu, cely obal tohoto ,nutného” a nijak levného ozelenovani moskevské méstské
dopravy, nejen v kontextu existence zatim stale nemalé sité trolejbusu, ale i tfeba vyspélych motora
typu EURO V a vyssiho, narusuje.

Vysledky tfi tendrt na nové elektrobusy by mély byt brzy znamy. V roce 2022 by mélo byt v Moskvé
dle pldnd tamnich ¢inovnikl uz 1 500 elektrobust.
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