DP Praha postavi novou budovu vozovny
Hloubeétin
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Dopravni podnik hl. m. Prahy (DPP) je nucen rozsirit omezeni provozu v deponacni hale vozovny
Hloubétin, kde je jiz pres Ctyri roky provoz ¢astecné omezen z duvodu zavad konstrukce strechy. Od
pondéli 15. ledna 2018 bude z bezpecnostnich duvodu toto opatieni rozsireno na celou halu odstavi
tramvaji, kterd bude uzavrena pro veskery pravidelny provoz. Aktualni vysledky diagnostického
sledovani konstrukce strechy haly, provadéného kontinualné od roku 2014, jiz neumoznuji
garantovat bezpecny provoz haly. DPP proto pocita s vystavbou nové budovy vozovny Hloubétin.
Preventivni opatreni by nemeélo mit zadny vliv na rozsah a kvalitu sluzeb pro cestujici prazské MHD.

Tramvajova vozovna v Hloubétiné je nejmladsi z prazskych vozoven, byla vybudovana v letech 1949 -
1951, presto je stavebni konstrukce hloubétinské vozovny v havarijnim stavu. Divodem je pouziti
velmi odlehcené konstrukce strechy, kterou tvori celkem 65 Zelezobetonovych monolitickych
skofepin navrzenych po sovétském vzoru z diivodu nedostatku oceli v tehdej$im Ceskoslovensku.
Tato neobvykla konstrukce dnes vSak dosluhuje, mj. i kviili nedodrzeni technologii pri stavbé.

V roce 2013 byla pri provoznich kontroldch odhalena deformace strechy. Okamzité byly zadany
statické posudky, které prokazaly vyznamné poruchy stresni konstrukce. Velka ¢ast z nich pochazi jiz
z doby vystavby, kdy se nepodarilo strechu zrealizovat tak, jak ji architekti a projektanti navrhnuli.
Tloustka betonové konstrukce byla v projektu navrzena pouze pét centimetru, pricemz podle
soucasnych technickych norem by jiz takovato konstrukce nesméla byt navrzena. Tloustka
betonovych vrstev byla jiz pri vystavbé technologickou nekazni a obtiznosti zhotoveni stavby
dostupnymi prostredky proti projektu misty oslabena az o 60 %, kvalita betonu nedosahuje
predepsanych hodnot a vyztuze jsou umistény odliSné od navrhu. Tyto faktory vyznamné snizily
Zivotnost stresni konstrukce.

V roce 2014 byl vypracovan plan spravy a udrzby konstrukce, na jehoz zékladé byl stanoven zplsob
a Cetnost provadéni kontrol a podminky do¢asného uzivani objektu. Vybrané stresni skorepiny byly
podepreny, v Casti haly byl zakdzan bézny provoz tramvaji a byl zaveden nepretrzity automaticky
monitoring Césti konstrukce. Od roku 2016 tedy investicni isek DPP pripravuje projekt ,Vystavba
nové vozovny Hloubétin“, ktery pocCita s demolici stavajici haly a vystavbou nové.

Béhem periodického sledovani v poslednim c¢tvrtleti roku 2017 bylo vyhodnoceno, Ze dochazi



k dalSimu zhorseni stavebniho stavu stresni konstrukce. Ve smyslu opatreni uvedenych v platném
planu spravy a udrzby neni mozné naddle zajistit bezpecnost osob a tramvajového provozu pod
stresni konstrukci a souCasnymi méricimi metodami neni mozné predikovat pripadné zriceni
narusené konstrukce strechy. Z tohoto divodu bylo rozhodnuto o preventivnim uzavreni haly
vozovny pro veskery provoz a zabezpeceni technologii a inzenyrskych siti v hale.

,Technicky stav strechy tvorené Zelezobetonovymi monolitickymi skorepinami se bohuzel v posledni
dobeé zhorsil. Na zdkladeé sdéleni spolecnosti Pontex s.r.o. je DPP nucen rozsirit omezeni provozu ve
vozovné Hloubétin, kde je jiz pres Ctyri roky provoz ¢dstecné omezen z divodu zdvad konstrukce
strechy,” uvedl Jan Surovsky, technicky feditel DPP.

Za stanovenych bezpecCnostnich opatreni bude areal vozovny nadale fungovat ve vyrazné omezeném
provozu. Pocet tramvaji ve vozovné bude snizen o cca 40 % na 80 vozu, jeZ budou odstaveny pouze
na dvore vozovny. Zbylé tramvaje budou vypravovany z jinych arealtt DPP. Prace zaméstnanci i
pohyb tramvaji bude nadale umoznén pouze v téch ¢astech vozovny, u kterych nehrozi nebezpeci

v pripadé havérie stres$ni konstrukce haly odstavu.

Projekt nové vozovny

DPP zvazoval i variantu opravy stavajici strechy, ktera je diky pouziti unikatni technologie vizualné
zajimava. M;j. i proto, Ze ¢ast zaméstnanct povazovala tuto halu za symbol pokrokovosti nejmladsi
prazské vozovny. Podrobné studie vsak ukazaly, Ze oprava neni moznd. Nahradu stresni konstrukce
nelze provést bez demolice celé haly. Statici proto jednoznacné doporucili strzeni budovy a vystavbu
zcela nové haly. Ze stavajicich budov zistanou zachovéany haly s myckou tramvaji a soustruhem pro
udrzbu kol.

WJiz od zac¢atku mého ptisobeni v DPP kladu diraz na to, aby se stav této vozovny findlné vyresil.
Zpracované studie jednoznacne prokdzaly, ze dotcend strecha je neopravitelnd, proto omezujeme
provoz ve vozovné a chystdme projekt nové haly. Jsem rdd, Ze v soucasné dobé jiz mame tispésné
vyhodnocen dopad vlivu této stavby na Zivotni prostredi a podanu zZddost o uzemni rozhodnuti. Jeste
v letosnim roce je planovdno zazadat s podrobnejsim projektem i o stavebni povoleni. Novou budovu
vozovny bychom chtéli zacit stavét jiz pristi rok s tim, Ze hotovd by méla byt nejpozdéji do konce
roku 2021,” rika Martin Gillar, generalni reditel a predseda predstavenstva DPP a dodava: ,Vystavba
nové budovy vozovny Hloubétin je prilezitosti pro vyuziti inovativnich technologii s nizsi
energetickou ndrocnosti, které jsou setrné k Zivotnimu prostredi.”

Celkové predpokladané naklady stavby c¢ini cca 1,6 miliardy K¢ a jako investice vyznamneé rozvijejici
stavajici infrastrukturu budou predmétem zadosti o spolufinancovani z dota¢nich programt

Evropské unie, ktera muize prispét az 85 % hodnoty uznatelnych nakladu.
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