Ostravske trolejbusy oslavily 65. vyroci. Doziji
se 100 let?
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V sobotu 9. 9. 2017 byla Dopravnim podnikem Ostrava (DPO) v arealu vozovny trolejbust
usporadana oslava 65 let provozu trolejbust v Ostravé. Nejvyssi predstavitel DPO, Daniel Morys, se
ovsem tento tyden pro sdélovaci prostredky opakované vyjadril v tom smyslu, Ze by budoucnost méla
ve mésté patrit namisto trolejbust elektrobustum.

Proc?
Nejprve uvedme néktera tvrzeni reditele Moryse, ktera se v médiich objevila:

,Budoucnost trolejbusti je asi takovd, Ze je postupné zacnou nahrazovat elektrobusy s modernim
bateriovym systémem, a podle mého ndzoru reknéme v horizontu 15 az 20 let tyto moderni
technologie vytlaci trolejbusy tplné.” (CT24)

,Vyvoj novych technologii i trhu naznacuje, ze v dlouhodobém hledisku, reknéme priblizné do 15 az
20 let, budou trolejbusy nahrazeny vykonnymi elektrobusy. Nové parcialni trolejbusy jsou predzvesti
této zmény. Jsou naprosto ekologické a miizeme je vyuzivat také na delsich trasach mimo trolejové
vedeni, coz ndm ddvd moznost pruzné kombinovat nové trasy a linky a obsluhovat tak vice mist i
cestujicich.” (Novinky.cz)

LLetos slavi trolejbusovad doprava v Ostravé 65 let. Jsem si jisty, Ze stovku uz neoslavi. Tim nerikdm,
Ze odsouvdme trolejbusy na vedlejsi kolej. Naopak, zatim je to stdle ekologickd doprava, kterou
chceme zkvalitnovat.” (iDNES.cz)

Samozrejme, kazdy md pravo se svobodné vyjadrit, nicméné slova vyrcena clovékem, jenz je jednim
z téch, kteri mohou do osudu ostravskych trolejbust primo mluvit, nemohou byt brana jen jako

Cisté osobni pohled. Je nasnadé se ptat, pro¢ budoucnost trolejbusu v Ostravé vubec zpochybiovat, a
proc¢ zvazovat jejich nahradu elektrobusy, neboli jaké vécné argumenty proti trolejbusim ma DPO
(prip. mésto) na stole. Ekologicka doprava, minimalné z hlediska lokélnich emisi, to byla vzdy a také
bude, zadné ,zatim” v tomto kontextu nema opodstatnéni. Jiz predvalecné archivni dokumenty
dokazuji, ze se trolejbusova doprava vyplati i ekonomicky, pokud je na urcité trase takova poptavka,
ktera umozni urcity minimalni provoz trolejbusovych vozidel. Jenom pripomenme, Ze cena ropy byla
kdysi na zlomku dnesni hodnoty, tudiz pravé tehdy si musely trolejbusy své misto v méstskych
provozech obhdjit. Pokud by nebyly ekonomicky vyhodné, nikdy by v konkurenci s automobilovou
dopravou do dne$nich dnt nikde na svété jako bézny prostredek MHD neprezily, nebo by nebyly dale
rozvijeny. Rada mést dodnes trolejbusy udrzuje pravé proto, Ze se jim provozné vyplati, tfebaze
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néktera z nich uz nemusi mit na obnovu svych siti dostatecné prostredky. A ackoli trolejbusy nemaiji
lobbistickou podporu jako nékteré jiné dopravni prostredky (zejména plynové autobusy ¢i

v poslednich letech elektrobusy), je mozné sledovat, ze se trolejbusy nadale rozvijeji, a vznikaji Ci se
planuji i nové sité. Také na mapé Ceské republiky brzy piibude novy trolejbusovy provoz, a to

v Praze, byt zde jen v podobé parcialnich trolejbusu, o kterych se zamérné hovori jako o dynamicky
nabijenych elektrobusech, coz je (jak jsme si prozradili nedavno v nasem Clanku zde na webu) jen
kryci nazev pro trolejbus s baterii.

Dalsi véci je porizovaci cena trolejbust, ktera se zda byt vysoka a muze byt vniména jako problém
pro dal$i rozvoj trolejbusové dopravy. Pravdou je, Ze cena trolejbusu byla v pribéhu let na tizemi CR
postupné navySovana, nicméné technologie klasického trolejbusu je uz léta letouci stejnd a neménna,
bez ohledu na ruzna prohlaseni vyrobcti napric¢ celym svétem o tom, jakou dalsi inovaci ndm na trh
naservirovali. Neboli duvod k podstatnému navySeni ceny trolejbusu jen tak jednoduse nenajdeme.
Ostatné pripomenme si letos$ni zakazku pro Kyjev: dvacet vice nez 18m nizkopodlaznich trolejbusu a
60 cca 12m nizkopodlaznich trolejbusu vybavenych celovozovou klimatizaci, kterou v ¢eskych
trolejbusech jesté nejednou propagujeme jako prevratnou novinku. Vysoutézena prumérnd cena

na jedno vozidlo? V prepoctu méné nez 4,3 mil. K¢ na sélo viiz a méné nez 8 mil. K¢ na ¢lankovy viz.
U nas stoji kratky trolejbus v zakladni vybavé vétSinou vice nez 2x tolik (viz treba zde) a 18m
trolejbus az témér 2x tolik (viz treba zde nebo zde). Muzeme samoziejmé vziti v ivahu nizsi platy

na Ukrajiné, nicméné rada komponentu v ukrajinskych trolejbusech pochézi z dovozu (nezridka
pravé z CR), tudiz pro¢ aZ tak vysoky rozdil v cendch? Pi nedostate¢né konkurenci na doméacim trhu
a $tédrych dotacich je mozné cenu trolejbusu prodévaného ¢eskym podnikiim jednoduse Sroubovat
do nemalych vysin, ackoli mezi trolejbusem a daleko levnéjsSim autobusem opatrenym toutéz
karoserii nemusi byt kromé pohonu zadny podstatné;jsi rozdil. To pochopitelné hraje v neprospéch
udrzovani jakéhokoli trolejbusového provozu. Nedavné vybérové rizeni na trolejbusy pro Pardubice
(pozdéji zrusSené) pritom ukézalo, Ze cena trolejbusu muze byt skute¢né vyrazné niz$i, nez je tomu u
nas obvyklé. Podobné hovori také zkusSenosti z Polska.

Lze souhlasit s tim, Ze vyvoj baterii muze za dal$ich 20 let byt uplné nékde jinde. Nicméné podobné
progndzy byly vznaseny opakované uz v minulosti a nikdy se nenaplnily, navzdory ruznym, nejednou
velkoryse dotovanym projektum. DPO planuje do roku 2021 poridit 40 elektrobust, a to v ramci
programu ,Zelena Poruba“. NeobtéZuje se ovSem uvést, co je na elektrobusech tak ,zelené”. Jejich
uhlikova stopa, zejména kvuli vy$si spotiebé pri provozu, bude vzdy vy$si nez u trolejbust,
vybudovani infrastruktury pro jejich plosné nasazeni neni nijak levné, coz jsme si pred casem zminili
i v ¢lanku vénovanému trolejbusiim v hlavnim mésté Mexika. Obecné plati, Zze ¢im vice se
trolejbusovd infrastruktura vyuzivd, tim mensi jsou celkové naklady trolejbust (coz je logické, nebot
néaklady na zrizeni infrastruktury a jeji idrzbu se rozpocitavaji mezi vice vozidel/spoju). Pravé plosna
implementace elektrobust (s ohledem na limity baterii) je stale problém, byt vyrobci a propagatori
elektrobusti o tom neradi mluvi. Spole¢nost MAN Truck & Bus napriiklad ozndmila, jak jsme si
prozradili v tisténém cisle 3/2017, ze bude u svych elektrobusu sledovat cestu vozidel s tzv. pomalym
nabijenim. Jednim z divodu je skutecnost, Ze budovat nabijeci stojany je velice nékladné (jde fakticky
o malou ménirnu) a pri vy$$im poctu vozidel je nutné jich mit vice (a na vice mistech). Z elektrobusu
se tak de facto stavaji vozidla polozavislé trakce.

Pokud je dnes zivotnost elektrobusu odhadovana nékde okolo 10, pripadné i vice let, baterie v ném
vydrzi uc¢inné pusobit tak jako tak krat$i dobu, nebo, abychom se vyjadrili 1épe, bude treba baterie
minimalné jednou za zivotnost elektrobusu vymeénit. To je ovSsem, kromé nevyhnutelného
environmentalniho vlivu, treba také zaplatit, a tim se cena elektrobusu dostava vyrazné nad cenu
trolejbusu (za dva cca 12m elektrobusy minil DPO v letosni zakazce vydat 23 mil. K¢ bez DPH + 11
mil. K¢ bez DPH na nabijeci infrastrukturu, avSak bez zahrnuti pozdéjsi nutné vymény baterii). U
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trolejbusu neni tfeba baterie ménit Zzddné (pripadné u parcialnich trolejbust ,mensi”, a tudiz
levnéjsi), jeho Zivotnost je dnes uvadéna na zhruba 20 let, ovSem historie nam dokladuje, ze
trolejbusy vydrzi v provozu i 30 let a vice. Navic, a to je podstatné z hlediska libivého slova ,zelené”,
co je tak ekologického na bateriich? To se nikde od propagatoru akce ,Zelena Poruba“ nedozvime.
Uvede nékdy mésto nebo dopravce, za jakych okolnosti vznikaji baterie a jak presné skon¢i jejich
Zivot kromé obecného slova ,recyklace”“? Neméla by byt spiSe cilem redukce odpadu? Nemalo
podstatné je sledovat i verejné finance a ptat se, ktera studie takto velky nakup vozidel a jejich
budouci provoz ospravedInila.

Rada provozovatelll trolejbusti dnes sahé po parciélnich trolejbusech, které se jevi jako flexibilni a
nemusi si vynutit stavbu zvlastni dobijeci infrastruktury. I zde pritom plati, jak ukazuji napriklad
vypocty ze Salzburgu, ze se dlouhodobé vyplati postavit v nékterych pripadech radéji nové trolejové
vedeni na planovaném tseku nez opakované investovat do vymény baterii. Salzburg sice rovnéz
trolejbusy s bateriemi nakupuje, ty ale vyuziva jen jako nahradni zdroj pohonu, nikoli pro denni
nasazeni. Néktera mésta dokonce zvazuji, Ze by mohla zmizet trolej na vybranych tsecich (ostatné
o nécem podobném se hovorilo shodou okolnosti i v Ostrave). Tato predstava vychazi z Gvahy, Ze
trolejbus na useku bez troleje usetri, coz je pochopitelné zcela licha domnénka, nebot elektrickou
energii, kterou trolejbus vyCerpa béhem jizdy na baterie, musi zase nacerpat zpét, takze se zvysi
odbér v téch tsecich, kde trolej zustane zachovana (coz by nezridka vedlo k nutnosti posilit napéjeci
infrastrukturu, tedy investovat do dalSich méniren).

V posledni dobé byvaji ¢asto nékterym jedincim trnem v oku troleje, ackoli tézko rici, pro¢ se proti
nim protestuje. V Ostrave, kde jsou nevkusné billboardy a poutace na kazdém kroku (nékteré z nich
vyrostly teprve v poslednich letech) a kde radnice i v roce 2017 laduje na hlavni ulice mésta lacinou
zamkovou dlazbu a nadéle planuje dovrsit kapacitni silni¢ni pritah na dohled od stfedu mésta (ul.
Mistecka), ¢astéjsi kritice laické i odborné verejnosti navzdory (nemluvé pak o zpravidla tuctovém
mobiliari, nevalné Cistoté vétSiny verejnych prostranstvi i tieba barevné vykricenych sidlistich...), je
trolejové vedeni nad ulicemi naprosto zastupnym problémem. Naopak troleje, a trolejbusy obecné,

k Ostravé patri, minimalné mnohem vice nez treba pravé zamkova dlazba, ve které si ,velka radnice’
i rada ostravskych obvodu nasly od 90. let zalibeni.

i

Je otazkou, jak slova reditele Moryse vyréena do médii vlastné vnimat, tedy zda se jedna o dalsi

z preslapu v ramci vyroku pro média, prosty osobni nazor, o ktery chtél obohatit ¢tenarskou obec,
nebo oficidlni stanovisko a postoj dopravce (potazmo mésta). V kontextu nedavnych drahych
investiCnich akci (trolejbusové traté na Hranecénik a ke Karoliné) a téch (snad jesté) nadale
pripravovanych (prodlouzeni na Karoliné, k Dolu Hlubina, pres Frantiskov aj.) by sice bylo

s podivem, kdyby nemohla byt Zivotnost relativné mladé infrastruktury vyuzita zcela (priklady ve
svété ukazuji, ze trolejbusova infrastruktura vydrzi nejednou i déle nez 40 let). AvSak to, co se muze
jevit jako nézor ¢&i odhad, se mliZe stét jiz za chvili realitou. Rada prikladi ze svéta (nékteré byly
publikovany na téchto strankach a dalsi jesté jisté budou) nam ukazuje, Ze trolejbusy je mozné
odstranit z ulic mésta prakticky ze dne na den, ackoli budovani ¢i rozsirovani jejich siti je, zejména
kvili rostouci byrokracii a jakémusi vSeobecnému nezajmu o jejich rozvoj, v dnesni dobé ¢im dal tim
o cemz jsme se presvédcili v tuzemsku na prikladu Chomutova a Jirkova, kde se nejednou operovalo
s argumentem, ze jsou trolejbusy neflexibilni, protoze jsou vazany na trolej, aby se pak nakonec,
poté, co se zachranily, nakupovaly opét trolejbusy klasické, nikoli s baterii (byt jen pro nouzovy
provoz), aneb dajna neflexibilnost zfejmé nebyla tim pravym divodem, pro ktery mély byt
trolejbusy na severozapadé Cech ruseny...



Zavérem

Je tedy $koda, ze pomérné dustojné oslavy 65letého vyrocCi trolejbusti v Ostravé byly doprovazeny
nejen vcasnou marketingovou kampani v ostravskych vozidlech MHD, ale i pravé vyse citovanymi
vyjadrenimi. Nezbyva nez vérit, ze se plsobisté trolejbust bude nadéle na uzemi Ostravy rozvijet a

........

elektrobus se jmenuje trolejbus.

Text: Vit Hincica, Libor Hincica
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