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Ostrava chce dalsich 40 novych tramvaji.
Tentokrat velkokapacitnich

04.09 2017 13:06, Redakce, Nezarazené

Uz po vyhlaseni vysledku na nakup 40 strednékapacitnich tramvaji, kde k prekvapeni vSech
zc¢astnénych podala nakonec nejlepsi nabidku Svycarska spolecnost Stadler, deklaroval ostravsky
DP, Ze chce v blizké budoucnosti vypsat dalsi soutéz na nakup dalsich vozidel, tentokrat
velkokapacitnich (coz v Ceskych podminkach odpovida kapacitné soupravé vozu T3).

Dne 4. 9. 2017 byla zadavaci dokumentace k novému tendru publikovana. Moravskoslezska
metropole by rada potidila aZ 40 novych vozi, a to do max. délky 32,4 m. Siika tramvaji mé4 byt min.
2,45 m a max. 2,60 m. Obsaditelnost, jez je jednim z hodnoticich kritérii, musi byt min. 200 osob.
Min. sirka uli¢ky je pak stanovena na 450 mm. Pripusténa budou vozidla pouze s tzv. otoCnymi
podvozky. VyloucCeny z tendru jsou tak automaticky vSechny tramvaje koncepce ,Multigelenk” (s
pevnymi podvozky), ale i tramvaje s tzv. dynamicky oto¢nymi podvozky (nabizené napriklad
Siemensem, ¢i v minulosti samostatné i Solarisem, ktery se kdysi pravé s vozidlem této koncepce do
Ostravy hlasil).

Podobné byla nakonec zamitnuta varianta kombinace oto¢nych a neoto¢nych podvozki, jaka je
pouZivdna naptiklad v Bratislavé u tramvaji ze Skody Transportation. S podobnym fe$enim se snaZil
plzenisky vyrobce uspét i v nedavno zastaveném tendru v polské Varsave. Ze zadavaci dokumentace
pritom vyplyva, ze DP Ostrava moznost nakupu vozidel kombinujicich oto¢né a neotocné podvozky
zvazoval, v prubéhu tvorby zadavaci dokumentace ovSem byla tato moznost zamitnuta s tim, ze

na trhu mé udajné existovat dostatek vyrobct, kteri jsou schopni vyjit vstfic pozadavku na tramvaj
pouze s otocnymi podvozky.

U otocnych podvozku je pripusténo reseni bez klasickych naprav (volné upevnéni kol ¢i mechanicka
nahrada napravy), nicméné takové reseni je na rozdil od reseni s klasickymi napravami
znevyhodnéno v konecném bodovacim souctu.

Vaevys

Nejdulezitéj$im kritériem je opét cena - tvori 70 %. Zbylych 30 % pak predstavuji ruzna technické
kritéria, ktera ta jsou rozdélena znovu dle vah (soucet 100 % dil¢ich technickych kritérii mé
zminénou vahu 30 % v celkovém hodnoceni). Nejvétsi vahu v ramci technickych kritérii priklada
dopravce kapacité vozidel a napravovému zatizeni (v obou pripadech jde o vahu subkritéria 20 %),
déle podilu nizké podlahy (vaha 15 %, pricemz minimdalné musi jit o vozidla se 70% podilem nizké
podlahy), a dal$im dil¢im kritériim (naprtiklad Sitce ulicky, pouziti naprav, vyuziti adhezni hmotnosti
¢i zvolenému typu trakénich motort).



Zivotnost vozidel mé byt min. 30 let a viechny tramvaje maji byt koncipovany jako jednosmérné.
Minimdlné troje dvere vozidla musi byt dvoukridlé o Sifce min 1 300 mm. Predpokladana hodnota
zakazky nebyla prozatim zverejnéna, findlni vybér vSak bude opét proveden prostrednictvim
elektronické aukce.

Dodévky vozidel maji probéhnout v nékolika etapach. Prvnich deset vozu by mélo byt dodéano 24-36
mésicl od podpisu smlouvy. DalSich 20 tramvaji by mélo nasledovat mezi 37. a 48. mésicem a
poslednich 10 mezi 49. a 60. mésicem od podpisu smlouvy (téchto deset vozu je vSak reSeno v ramci
opce, a dopravce je tedy nemusi odebrat). Doplime, Ze termin na podani nabidek je nyni stanoven
na 6. 11. 2017.

Uchazeci musi spliovat nékolik pozadavki, napriklad, ze v poslednich tfech letech dodali min. 5
nizkopodlaznich tramvaji jakéhokoli typu, priCemz pripusténa jsou vozidla s podilem nizké podlahy
min. 35 %. Zajimavy je také pozadavek na urcité financni zajisténi. Kazdy uchazec totiz musi
prokazat, ze mél v uplynulych 3 bezprostredné predchazejicich uzavrenych ucetnich obdobich

v souCtu obrat min. 1,5 mld. Ké. V tomto pozadavku zrejmé nékteri vyrobci, kteri by teoreticky byli
schopni Ostravé poptavané vozidlo s oto¢nymi podvozky nabidnout, neobstoji.

Libor Hincica

Url: Ostrava chce dalSich 40 novych tramvaji. Tentokrat velkokapacitnich



https://www.cs-dopravak.cz/2017-9-4-ostrava-chce-dalch-40-novch-tramvaj-tentokrt-velkokapacitnch/

