(Nejen) za tramvajemi do Usol'je-Sibirského
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Nasledujici rddky nas prenesou predevsim do mensiho mésta (cca 80 tisic obyvatel) leziciho asi 80
km severozapadné od spravniho strediska oblasti Irkutsku a asi 150 km zapadné od brehu jezera
Bajkal. Timto méstem je Usol’je-Sibirskoje, ve kterém letos oslavila 50 let ¢innosti tramvajova
doprava. Podivame se ale i dale.

Pred dalsim ¢tenim doporucujeme pouzit planek zde.

Historie mistniho provozu se zacala psat v roce 1962, kdy bylo méstskym politickym komitétem
prijato rozhodnuti o stavbé tramvajové drahy v souvislosti s nedostatkem autobust pro prepravu
zaméstnanct mistniho chemického zavodu.

Smycka Magistral naja.


http://transphoto.ru/photo/265492/

Pohled od smyCky smérem na severozapad.



Kolejovy trojuhelnik byl v minulosti vyuzivan velmi Casto, dnes po ném projede par tramvaji denné.



Pohled smérem do centra. Zastavka Baza oborudovanija uz de facto zmizela.

Tramvajova doprava byla slavnostné zahdjena dne 16. inora 1967. V onom roce byly zprovoznény
linka ¢. 1 Trampark - 9 Stolovaja a linka €. 2 9 Stolovaja - Rynok. Nejprve byly do provozu uvedeny
soupravy tvorené motorovym vozem KTM-2 a privésnym vozem KTP-2. Saldény dvou vozu slouzi
dodnes v jediné mistni vozovné pro potfeby ménirny. Jeden viiz byl pak do konce 90. let umistén
na jiném misté ve mésté ve dvore.
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Vétev ke konecné 9 Stolovaja.













Na pocatku 80. let byly soupravy KTM-2 + KTP-2 definitivné nahrazeny vozy rady KTM-5M3, které
jsou dodnes zakladem mistniho vozového parku. Usol’je-Sibirskoje se stalo prvnim méstem v Irkutské
oblasti, které se mohlo pysnit tramvajemi tohoto typu. Na prvni dodané tramvaji KITM-5M3 se svezla
tehdy mladéa Tkacjova Valentina Sergejevna, pozdéji drzitelka sovétského ocenéni ,Veteran prace”.












Vpravo odbocovala trat k Chimfarmkobinatu.
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V roce 1974 byl otevren Usek od Rynku do Privokzal'nogo rajona, coz vedlo k prodlouzeni linky ¢. 2
na trasu 9 Stolovaja - Privokzal'nyj a otevreni linky ¢. 3 Trampark - Privokzal'nyj. Tramvaje se tak

dostaly do oblasti, ve které se nachazi zelezni¢ni nadrazi, pfimo k nému v$ak nepronikaly. Pavodni
smycCka u Rynku prestala byt pozdéji vyuzivana, dodnes ale existuje.

V roce 1976 byla linka ¢. 2 diky novému useku na severu mésta presmérovana a namisto ke konecné
9 Stolovaja zacala jezdit na novou kone¢nou Chimfarmkombinat. Protoze by kone¢na 9 Stolovaja byla
zbavena primého spojeni s prednadrazim, byl zahdjen provoz linky ¢. 4 9 Stolovaja - Privokzal nyj,
¢imz se zamezilo vypadku v obsluznosti zptisobenému zasahem do trasy linky ¢. 2.



Roku 1985 byl spustén na zkousku provoz linky ¢. 5 Trampark - Chimfarmkombinat, jeji zivot ale
dlouhy nebyl.

Pohled smérem k zastavce Gostinica.
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Tento a dalsi snimky jsou porizeny u zastavky Lenina.







Nedaleko zastavky Institut.



Za zastavkou Magistral'naja ke stejnojmenné nacestné smycce.

Relativné vysokéa koncentrace primyslovych podnikt na severu mésta byla pro tramvajovy provoz
pomyslnym zlatym dolem, zaméstnanci tramvajemi proudili ze svych domovl tam a pak po praci zase
zpét. Nastup 90. let ale privodil konec vétsiné tamnich pramyslovych aktivit, coz pochopitelné
neospravedlnovalo udrzovat tehdejsi rozsah obsluznosti ve stejné mire, ostatné pocet obyvatel od 80.
let poklesl o vice nez 30 tisic na dneSnich méné nez 80 tisic.

V roce 2001 byl usek do Chimfarmkombinatu zkracen a ukoncen u zastavky PZO, pri které dnes Zije
predevsim starsi obyvatelstvo. Roku 2006 byla zrizena smycka na ulici Korostova, jmenovité mezi
zastavkami Magistral’'naja a Baza oborudovanija, pricemz jeji poloha za obytnou zastavbou vedla

k rozhodnuti nezrizovat zastavku. U obratisté, které vedlo k zavedeni linky ¢. 4 Magistral’naja -
Privokzal'nyj, se tak dnes nachdazi akorat rozpadajici se plechova kadibudka.



Konec€na Zagorodnaja (Trampark) pred vozovnou a samotna vozovna na nékolika snimcich.
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Roku 2008 byla zahdjena stavba 400 m dlouhého useku od kone¢né Privokzal'nyj az k vlakovému
nadrazi, u kterého byla zrizena smycka, ktera vedla ke zruseni té na koneCné Privokzal ‘naja. Novy
usek byl zprovoznén 1. rijna 2010. Za sovétskych ¢asi bylo v planu trat tahnout jesté dal po tridé
Kosmonautt, diky ¢emuz by byl obslouzen 8. mikrorajon.

Tramvajova sit o rozchodu 1 524 mm a napajeni 550 V DC v Usol’ji-Sibirském ma dnes délku 27 km a
z hlediska prepravni zatéze muze byt rozdélena na dvé ¢asti, a sice jizni a severni. V jizni ¢asti (od
nadrazi po vozovnu) je provoz Cily a pasazéru dostatek, priCemz tramvaje prekvapivé nebojuji

s marsrutkami, které se soustreduji hlavné na obsluhu mésta s okolnimi sidly jako Angarsk a na trase
podél tramvajovych kolejich nejsou témér vuibec vidét. V severni ¢ésti je vSak cestujicich minimum a



intervaly linek sem jedoucich jsou dlouhé, i tak je tramvaj hlavnim dopravnim prostredkem. Nékteré
zastavky uz pod zarostlou travou nejde rozeznat a koncovy usek na konecnou 9 Stolovaja je pojizdén
minimdlné. Pohled na severni Cast sité a rozpadajici se okolni objekty, kterymi jesté pred tremi
dekddami proudil zivot, je tristni. Vozovy park nebyl obnovovan po vice nez 10 let,
provozuschopnych vozi je néco malo pres 30. Nicméné je tfeba rici, Ze zrovna priklad Usol’je-
Sibirského ukazuje, jak i nemala sit elektrického druhu MHD umi obraz na pohled tuctového mésta
nékolikanasobné vylepsit.

Zastavka Privokzal'nyj, kde drive tramvaje koncily. V ddli je vlakové nadrazi.




Mezi nddrazim a zastavkou Privokzal nyj



Smycka u nadrazi.

Na skok do Angarsku

Jelikoz se nachazime u Bajkalu, odsko¢me si kratce jesté do sousedniho Angarsku, ktery lezi mezi
Usol’jem-Sibirskym a Irkutskem, ma momentalné pres 100 tisic obyvatel a je rovnéZ obohacen

o tramvajovy provoz (pro planek vizte zde). Angarsk je priblizné ve své poloviné délen Transsibirskou
magistralou. Zatimco na zapadni strané od trati se nachazi malé centrum a také obytna zastavba
rozvijena predevsim jihozapadnim smérem, na vychodni strané se rozprostiraji predevsim


http://transphoto.ru/photo/910175/

prumyslové objekty. Tramvajova sit v minulosti propojila obé strany mésta, nicméné rada
tramvajovych tsekd kvili zruSeni mnohych podnikt uz neni v provozu (tri tseky byly demontovany

v letech 2000, 2002, 2016, dalsi neni obsluhovan a ziejmeé také bude snesen).
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Tri snimky z jihozapadu Angarsku.







Snimek porizeny vychodné od centra.

Z hlediska poptévky se d& povazovat za nemalou chybu, Ze tramvaje do centra nejezdi primo od
stanicni budovy a je treba zelezni¢ni trat podejit a teprve pak sednout na tramvaj, ktera se do centra
dostava ponékud oklikou, nehledé pak na to, ze tramvajova trat neni pri vystupu z vlaku viibec vidét.
Je sice jasné, Ze tramvaje mély kdysi prioritné propojit sidlisté se zavody, nicméné v dnesni dobé se
ukazuje, ze ackoli je angarska tramvajova sit stavéna ve své vétSiné na oddéleném télese uprostied
silni¢nich komunikaci, nedari se ji 1akat tolik zakaznikli co autobusim a marsrutkam. Davod je jasny:
traté se pomalu rozpadaji, takze tramvaje nejsou rychlé, kromé toho kvuli své obecné zastaralosti
nemohou nabidnout tentyz komfort a na nadrazi, kde se koncentruje zna¢né mnozstvi osob, nejedou.
Revize izemniho planu z roku 2005 sice predpokladala vystavbu trati k nadrazi a ve stejné dobé se
diskutovalo i 0 mozném propojeni Angarsku s Irkutskem, nicméné proti stoji nedostatek financi, a
tak plany zustaly na stole. Uvidime, zda angarsky provoz, ktery zacal fungovat roku 1953, viibec
prezije, kromé ne zrovna dobré infrastruktury totiz dlouhodobé absentuji i investice do nédkupu a
udrzby vozového parku, ktery momentalné vykazuje méné nez 40 provoznich vozidel (v majetku
mistniho DP jich je o zhruba o 20 vice).

Na druhy skok do Irkutsku

Nakonec jesté zamirme do Irkutsku, ktery ma tramvajovou sit, jez ma v centru podobu pismene O, ze
kterého se oddéluji tri vétve a odbocCka do vozovny. Jedna z vétvi prochdazi pres severni Cast centra,
prekracCuje most pres reku Angaru a kolem hlavniho vlakového nadrazi sméruje na konecnou. Druha
obsluhuje vychodni sidlisté a treti pak jizni sidliSté. Sit, jejiz prvni trat byla oteviena roku 1947, je ve
stabilizovaném, ovSem ne v dobrém stavu, vozovy park se nedari obnovovat novymi vozidly a loni
bylo treba poridit osm ks uvolnénych z Moskvy.



http://transphoto.ru/photo/793252/
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Nedaleko vozovny.

Nedaleko vozovny



Trat pred kone¢nou mikrorajon Solnécnyj.
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Tento a dalsi snimky zachycuji kone¢nou mikrorajon Solnécnyj na jihovychodé meésta.









Na konec¢né Lodoc¢naja na jihovychodé mésta, odkud pokracoval loni parcialni trolejbus déle.



Na konec¢né Lodoc¢naja na jihovychodé mésta.



Konec¢na predmest’je Marata.
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Tramvaj v ranni mlze u vlakového nadrazi.

V Irkutsku jezdi i trolejbusova doprava, kterd v ném funguje od 6. listopadu 1970 a momentalné se
ma cile k svétu: vozovy park sice neni vékové zrovna mlady, nicméné trolejbusy jezdi den co den a
dari se porizovat i nova vozidla. Momentalné (k 20. srpnu 2017) je k dispozici 68 provozuschopnych
trolejbust a stejné Cislo plati i pro provozuschopny tramvajovy park.



Pred tremi lety byla dokonce otevrena nova trolejbusova trat na jihozapadé mésta (v mikrorajonu
Universitétskij), diky které je 1épe obslouzen mistni kampus (vizte planek zde). Loni se rozhodli ve
mésté na zkousku zavést i 19 km dlouhou linku 3-y predmest’je Marata - posjolok Molodjoznyj

s parcidlnim trolejbusem vybavenym 36 gelovymi bateriemi a kontrolou nabijeni, ktery mél 4,5 km
(tedy asi ¢tvrtinu trasy) jezdit mimo trolejové vedeni. Baterie montoval mistni dopravce MUP
Irkutskgorelektrotrans do jednoho ze svych konvencnich trolejbust svépomoci, coz ho vyslo

na zhruba mil. rubld (cca 400 tisic K¢), neboli tfikrat méné, nez by dle jeho odhadu stala externi
montaz od specializované firmy. Testy trvaly zhruba pét mésicl, pak mélo dojit k vlivem nespravného
rizeni vozidla k poskozeni baterii, priCemz jejich vyména je kviili nedostatku dal$ich volnych
prostiedku na podobné tcely prozatim vyloucena.

Text a foto: Vit Hincica

Url: (Nejen) za tramvajemi do Usol'je-Sibirského



https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/a/a6/Irkutsk_Trolleybus_Chart_November_2014.png
https://www.cs-dopravak.cz/2017-8-9-za-tramvajemi-do-usolje-sibirskoje/

