Strucne k historii tramvajove dopravy v
Krasnojarsku
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Nasledujici radky nas zavedou do Krasnojarsku, tretiho nejvétsiho sidla na Sibiri (po Novosibirsku a
Omsku). Toto mésto lezici na rece Jenisej v minulosti prochazelo prudkym vyvojem a vznikaly v ném
ruzné zavody, jejichz privatizace po rozpadu SSSR ale nedopadla vétSinou Stastné. Dnes Zije

v Krasnojarsku vice nez milion obyvatel, a tfebaze prumysl jiz nema takovy vyznam jako drive, véci
se méni obecné k lepSimu a v breznu 2019 dokonce do mésta zavita zimni univerziada. Jednou

z pozitivnich zprav je i postupna revitalizace tramvajové infrastruktury. Tou Spatnou je, Ze jsou
upozadovany trolejbusy. Kromeé toho se uz léta nedari dokoncit metro, jehoz stavbu lze oznacit za
fiasko.

Pred ctenim textu opét doporucujeme sledovat schéma mistni sité.
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svétovou valkou v hlavé tehdejs$iho starosty. Za predchtidce dnesni tramvaje pak muzeme povazovat
pocin majici poc¢atek na podzim roku 1935, kdy na prospektu imeni gazety Krasnojarskij rabocij, coz
je hlavni trida pravobrezni ¢asti Krasnojarsku, zahdjily tramvajovy provoz ¢tyri vozy tazené parni
lokomotivou, a to na 3km trase Zavodoupravlenije Krasmasa - Zaton. Stalo se tak diky iniciativé
reditele podniku Krasmasstroja Aleksandra Petrovica Subbotina, ktery chtél pomoci lidem v tom, aby
se do prace dostavali véas a nemuseli se spoléhat na ¢asto opozdény zvlastni vlak prijizdéjici z
pravého brehu, coz pak mnohé z marné ¢ekajicich nutilo Slapat od Zatonu do prace oné 3 km. Kdy
vlak, nebo chcete-li parni tramvaj, prestal jezdit, s jistotou nevime (a viubec se pak nevi, kde se
rediteli podarilo ony ¢tyri vozy sehnat a co byly vlastné zac), kazdopadné stavba soucasnych
tramvajovych a soucasné také trolejbusovych trati byla zahdjena 1. Cervna 1956.

Dne 1. kvétna 1958 v 6:00 byla zahajena pravidelna tramvajova doprava na pravém brehu reky
Jenisej, a to na 9,5 km dlouhé trati Predmostnaja ploscad - KrasTEC (jeji soucasti byl i usek
Zavodoupravlenije Krasmasa - Zaton). Spolu s tim byla oteviena vozovna pri ulici Vavilova, ktera uz
dnes existuje, avSak na jejim misté sidli podnik MP Gorelektrotrans, ktery trolejbusy a tramvaje
spravuje. Obsluznost na trati zajiStovalo 19 vozu. Dne 17. rijna 1961 zacaly tramvaje jezdit po
Kommunal' nomu mostu pres Jenisej, ¢imz se tramvaje dostaly na levy breh mésta, a tedy do centra.
Konecna byla na levém brehu umisténa hned za mostem u operniho a baletniho divadla. Délka nové
trati ¢inila 3,25 km.
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Predmostnaja plos¢ad na pravém brehu mésta (na dalSich 4 snimcich rovnéz). PovSimnéte si nejen
tramvaje prevazejici $térk, ale i trolejbusovych troleji, které zustaly odstrihnuté od zbytku sité.
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V roce 1963 byla dostavéna druhd faze tramvajové vozovny. Ve stejném roce byla postavena a
zprovoznéna trat Predmostanaja Plos¢ad - ChMZ (dnes Zavodnaja) o délce 1,6 km.

V roce 1966 byla na ulici Mi¢urina postavena a zprovoznéna 1,9 km dlouha trat prospekt imeni
gazety Krasnojarskij rabocij (v poloviné tiseku Predmostnaja ploscad - KrasTEC) - zavod
Sibelektrostal’. V roce 1967 byla oteviena druhda tramvajova vozovna pri ulici 60 let Oktjabrja

s kapacitou 150 vozu a tato vozovna slouzi dodnes. Zaroven byla na kone¢né ChMZ, ktera byla blizko
nové vozovny, vystavéna smycka a déle byla oteviena trat KrasTEC - Sinnyj zavod o délce 1,8 km.

V roce 1971 byla na ulicich Mi¢urina a Sjorsa oteviena tramvajovéa trat ul. Mur¢ina - Tramvajnoje



depo ¢. 2, které vedla po ulicich S¢orsa 60 let a Oktjabrja. Tim vznikla na pravém biehu mésta sit,
ktera méla priblizné formu pismene O opatreného vétvi vedenou smérem ke KrasTECu, potazmo ke
koneéné Sinnyj zavod a druhou vétvi vedenou pres Jenisej k centru. V roce 1973 byly na ulici
Kornetova zrizeny koleje v délce 0,2 km pro odstavovani vozu. V roce 1975 byla oteviena smycka
na konec¢né KrasTEC, pricemz celkova délka koleji této smycky byla 1,08 km. V roce 1978 se
podarilo zridit dalsi, tentokrat 1,6 km dlouhou trat KrasTEC - Posjolok Téchniceskij (v oblasti
Chimkombinatu Jenisej). Stav sité v roce 1982 uvidite zde (tramvajové trati vyznaceny cerné).

V roce 1983 byla vybudovéna a zprovoznéna 7,4 km dlouha trat ul. Micurina - pos. Energetikov.
Taktéz byla vybudovana smycka o délce 0,22 km pri zastavce per. Fizkul'turnikov. V roce 1986
tramvaje napojily levy breh s pravym podruhé, tentokrat pres tehdy cerstvé dokonceny severnéji
lezici Oktjabr’skij most, a to od zastavky prospekt imeni gazety Krasnojarskij raboc¢ij do Oktjabr’skoj
ploscadi. Dalsi 1éta uz Stastna nebyla. Netrvalo to dlouho a Sovétsky svaz se rozpadl, prichod novych
trznich pomért ukoncil ¢innost rady krasnojarskych podnika, a tak jiz nemélo smysl zivot nékterych
trati udrzovat. Spolu s tim se déle rozvijel automobilismus, coz vedlo k tomu, Ze tramvaje prestaly
jezdit pres Jenisej.

Tramvajova vozovna.
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Ve sméru od vozovny ke kone¢né pos. Energetikov.












Konecna pos. Energetikov.






Pred konecnou pos. Energetikov.

Prvni most, ktery tramvaje opustily, byl v roce 1994 Kommunal'nyj, pres ktery se dostavaly, jak jiz
bylo rec¢eno, do centra. Nové se dostaly akorat na Predmostnuju ploS¢ad na pravém brehu. V roce
1997 prestaly tramvaje jezdit na iseku KrasTEC - Sinnyj z&vod. V roce 2000 se na levém biehu
otevrel kratky tsek od Oktjabrskoj ploscadi do rynka Sovétskovo rajona vCetné smycky, jenze

uz roku 2004 doslo k ukonceni provozu tramvaji na Oktjabr’'skomu mostu a o pét let pozdéji byly
koleje definitivné sneseny. Levy breh Krasnojarsku se tim ocitl bez tramvaji.



V roce 2006 skoncily tramvaje na tseku KrasTEC - Posjolok Téchniceskij, ktery za chvili pohltila
priroda. Roku 2010 byl usek definitivné zklikvidovan. Nyni v Krasnojarsku zlstala jedna vozovna,
51,2 km koleji a 62 provoznich tramvaji. Od roku 2013 probiha rekonstrukce stavajici sité, ktera se
nezastavila ani letos, kdy se opravovala nemala Cést trati na prospektu imeni gazety Krasnojarskij
rabocij. Nicméné vétsina useku je jesté stale v nelichotivém stavu a stejné tak se nedari novymi
vozidly obnovovat vozovy park (na titulnim snimku vidime vz ev. ¢. 235 po generalni opravé a
modernizaci, zatim jediny typu 71-605A, ktery se podobné premény v moderni, ¢astecné
nizkopodlazni vozidlo dockal).

Nakonec dodejme, Ze dokud byl provoz tramvaji na obou mostech pres Jenisej, rozvijely se plany
na propojeni konecnych na levém brehu a vytvareni dalSich trati, tak aby tramvajovy systém
fungoval jako efektivni prostredek. Ve chvili, kdy se provoz tramvaji zacal kratit, se vsak tyto plany
rozplynuly jako para nad hrncem.

A co trolejbusy?

Trolejbusy, jejichz traté zacaly byt stavény ve stejny okamzik jako tramvajové, zacaly jezdit pozdéji, a
sice 5. listopadu 1959. Zatimco tramvaje se rozvijely na pravém brehu, trolejbusy na levém (vizte
planek). I ony ale pronikly na druhy breh, a to roku 1986, kdy se pres Oktjabr’skij most rozjely vstric
k nameésti Kotell'nikova, kde se nachazi Sibiirskij gosudarstvennyj universitét nauki i téchnologij

im. akadémika Michaiila Fjodorovica ReSetnjova. Za celou dobu existence této trati po ni nejezdila
jind linka nez ¢. 12. Po uzavreni tramvajové trati pres Kommunal’'nyj most v roce 1994 doslo

k protazeni trolejbust pres tento most az k ChMZ a zrizeni nacestné smycky na Predmostnoj
plo$cadi. Od roku 2007 bylo nékolik trolejbusovych linek zruseno z divodu nerentabilnosti (vétSinou
kvuli tomu, Ze prestaly pracovat nékteré podniky). Roku 2016 byla demontovana trole;

na Kommunal'nom mosté, zaroven se ale obnovila jedna ze zrusenych linek (€. 5). Dnes je vSak

v provozu pouhych 6 linek a trolejové vedeni ma celkovou délku 133,9 km. Vozidel aktivné pusobi ve
mésté 105 (stav k 11. 9. 2017), posledni pribyla v roce 2011 (typ BKM 321).

A metro?

Na zavér jesté par slov k metru. Prvni plany za vybudovani krasnojarského metra pochézi z 60. let
20. stoleti. Na pocatku 70. let se vystavba trati metra zanesla do izemniho planu jako vyhled. V roce
1983 bylo politbyrem Ustiedniho vyboru Komunistické strany Sovétského svazu prijato usneseni o
vystavbé metra v Krasnojarsku, ktery tehdy jesté nemél milion obyvatel, coz byl pocet, ktery se
obecné povazoval pro vystavbu metra za minimalné nutny. Druhym méstem, které takovouto vyjimku
ziskalo, byla Riga, kde vSak metro dodnes také nestoji. Roku 1989 se sice projektovani
krasnojarského metra zastavilo, ale v roce 1993 se opét obnovilo. V roce 1994 se pripravovalo
spusténi stavby, ktera se naplno rozbéhla 17. rijna 1995. Prvni faze metra predpokladala zrizeni trati
o délce 8,5 km a 5 stanicich, pricemz ro¢né mélo metro prepravit 55 mil. pasazéri. Jako prvni se mél
zrealizovat 5,5 km dlouhy usek v centru mésta se tremi stanicemi. Celkova podoba sité pak v 90. let
predpokladala 3 linky s vice nez 30 stanicemi. Jenze uz v roce 1998 prisly komplikace s financovanim
a ty se v dalSich letech opakovaly. Cela stavba nakonec zamrzla, razici technika se demontovala a
stavenisté zakonzervovala. Jesté na prelomu let 2013/2014 se zdalo, Ze by alespon zimni univerziada
mohla prinést zazrak, jenze prace nebézi ani dnes. Vysledkem je vice nez 3 km vyvrtaného tunelu,
ktery je vSak znehodnocovan (zejména vodou). Prace v krasnojarském podzemi je pritom nesnadna.
Kvuli slozitému geologickému podlozi musi metro jezdit v prumérné hloubce 60 m, proto je jeho
dostavéni v dnesnich cenach nesmirné drahé. Nicméné plany vyuzit Casti metra pro rychlostni
tramvaj byly zavrzeny. Krasnojarsk tak do nynéjska doslova vyhodil do vzduchu (nebo spiSe zavrtal
do podzemi) v prepoctu vice nez 2 miliardy K¢, ne-li jesté vice. Vitézem se tak ve mésté stavaji
automobily...
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