Jak se trolejbusy (ne)vraci do ulic Prahy
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Vraci se trolejbusy do Prahy? Zalezi na uhlu pohledu. Prestoze jiz probihaji prace na stavbé prvni
trati v Prosecké ulici, oficiadlné se hovori o budovani infrastruktury pro ,elektrobusy s dynamickym
nabijenim”. V ¢em se tyto elektrobusy lisi od trolejbusu?

Prazsky DP testoval v letech 2015-17 staticky dobijené elektrobusy v obratisti Zelivského, kde se
vyuzivalo elektrobusu typu SOR EBN 11. Ten byl napdjen z dvoupolového trolejového vedeni
identického s tim, jez se pouziva pro trolejbusy, nicméné nebylo urceno k tomu, aby vozidla pod
touto troleji mohla jezdit (s délkou troleje v radech pér desitek metrl by to ostatné ani nemélo smysl,
navic pro tento Ucel ani nebyl uzptisoben shérac¢ na streSe vozidla). Pokud bychom chtéli tento
zpusob nabijeni zaradit do klasického roz¢lenéni mezi tzv. no¢ni nabijeni (Overnight Charging) a
prilezitostné (Opportunity Charging), pak bychom zde hovorili o druhé moznosti, byt ta je obvykle
spojovana s rychlonabijecimi stojany, zatimco uziti trolejového vedeni pro nabijeni béhem pauzovani
na konecné je spise vyjimecné.

Kromé vySe jmenovanych zptsobu nabijeni se pouziva jesté treti vystupujici pod zkratkou IMC. Pod
ni se ukryvaji anglicka slova ,In Motion Charging“, tedy nabijeni v pohybu, neboli dynamické
nabijeni. To znameng, Ze vozidlo se nabiji na ¢asti své trasy za jizdy pod trolejovym vedenim. Do této
skupiny vozidel jsou razeny vSeobecné trolejbusy, které jsou vybaveny baterii pro moznost
opakované jizdy bez trolejového vedeni na casti své trasy (béhem standardniho nasazeni na linku,
nejedna se tedy o pouhy nouzovy nahradni zdroj pohonu). V ¢estiné se pro tento typ trolejbust
nejvice rozsirilo pojmenovani , parcialni trolejbus”, které k nam priputovalo z némciny. V ni se
puvodné hovorilo o parcialnich elektrobusech, a to z toho divodu, ze pojmenovani elektrobus (at uz
s jakymkoli privlastkem) nabizi mnohem vice prilezitosti ziskat dotace nez oznaceni trolejbus, nebot
trolejbus je mnohymi povazovan za jakysi archaicky zptisob dopravy bez budoucnosti. Parcialni
elektrobus (elektrobus s dynamickym nabijenim) je tedy vozidlo, které se nabiji jizdou pod trolejovym
vedenim, coz je naprosto totéz jako parcialni trolejbus.

Parcialni trolejbusy, které jsou prozatim v Ceské republice provozovany, jsou koncipovany tak, Ze
disponuji relativné malou baterii, jez umoznuje jizdu mimo trolejové vedeni na méné nez 50 % délky
trasy. Je vsak jasné, ze pri pouziti vétsi baterie (s vétsi kapacitou elektrické energie) je mozné dojezd
prodluzovat, pripadné lze zajistit nabijeni z dal$ich zdroju (napriklad na kone¢nych pri pauzovani), a
tim ¢ast jizdy pod troleji nahradit. To bude také pripad prazské linky z Palmovky do Letiian. Ta bude



kombinovat nabijeni z cca 20 m dlouhé troleje na konecné Palmovka, kde bude vyuzito elektrické
energie z prilehlé tramvajové trati (prostrednictvim stacionarniho galvanického oddélovace, ktery je
mozné znat jiz z testovani na Zelivského, odkud se na Palmovku presune), a trolejového vedeni v ulici
Prosecké, na jehoz vystavbé se jiz zaCalo pracovat. Pro zajiSténi nabijeni by timto zptusobem (v
kombinaci s pomalym nocnim nabijenim v garazich Klicov) mélo postacovat pokryt trolejovym
vedenim jen cca 15 % délky testovaného tseku. Volba na ulici Proseckou pritom nepadla ndhodné.
Ulice byla vybrana kvuli prudkému stoupéani, které by pri jizdé na baterie znacné zvySovalo odbér
elektrobusu.

Dynamicky nabijené elektrobusy ovSem nemaji néjakou legislativni specifikaci, nebot se jedna do
znac¢né miry o marketingovy pojem spojeny zejména se snahou zaradit existujici trolejbusové provozy
do kategorie elektrobusu (paklize zde nasazovana vozidla budou vyuzivat baterie pro jizdu mimo
trolejové vedeni alespon na Casti trasy). Celé slovickareni je v podstaté o tom, povysit trolejbus
elektrobusy, o nichz striktné hovori i prazsky DP, je i u nas z hlediska legislativy pohlizeno jako

na trolejbusy (v nasem prostredi se tedy jedna o drazni vozidlo) bez ohledu na to, jak dlouha je trasa,
na niz trolej visi (a jak daleko zvladnou vozidla jet dale na baterie). Také v Praze tedy bude nutné
poridit pro nasazeni na zhruba 10km trasu z Palmovky do Letnan trolejbusy a proskolit
odpovidajicim zplsobem ridice (ti tedy budou ridici trolejbusti, nikoli autobust, jak postacuje pro
rizeni ,béznych” elektrobusu). Vozidla pochopitelné nebudou coby drazni vybavena ani registra¢nimi
znackami.

V prvni fazi by méla byt na lince nasazena 12m vozidla, nésledné také 18m. O jejich dodani a
odzkouseni dopravce momentalné jedna s potencidlnimi dodavateli. Stavba trati (nebo chcete-li
nabijeci infrastruktury) je ovSsem jen docasnd, nebot projekt je vhiman jako vyzkumny a teprve po
prokazani jeho zivotaschopnosti a efektivnosti by mélo dojit k rozhodnuti o pripadném rutinnim
provozu s prislusnymi investicemi do nakupu vozidel a plnohodnotné infrastruktury. Probihajici
vystavba trolejového vedeni na Prosecké ulici by méla trvat zhruba 2 mésice, pricemz prazsky DP
vyuziva pro vystavbu vlastni zaméstnance. Pokud se systém osvédci, zvazuje DPP moznost budouciho
rozsiteni o dalsi tiseky pro moZnost pokryti celé sou¢asné linky ¢. 140 Palmovka - Cakovice -
Miskovice. Prvni vyhodnoceni provozu dynamicky nabijenych elektrobust (parcialnich trolejbust ¢i
parcialnich elektrobusu) predpoklada dopravce na jare pristiho roku.
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