Slozita situace tramvaji a trolejbusu v
ruskem Omsku
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Omsk se radi do prvni desitky nejvétsich ruskych meést a se svymi zhruba 1,2 mil. obyvatel
momentalné zaujima sedmou pricku. Omsk se jiz 25 let netispéSné snazi postavit 7,5 km dlouhou
linku podzemni drahy, a tak se co do elektrické trakce v mistni MHD spoléha prozatim jen

na trolejbusy a tramvaje. Mésto by sice rado rozvijelo i tyto dva tradi¢ni druhy dopravy, ale nema
na né prostredky...

Jedna vozovna staci?

Zacnéme u trolejbust, jejichz sit je momentalné dlouhd 155 km a budovéna byla od roku 1955.

Na rozdil od tramvaji obsluhuji trolejbusy oba brehy reky Irtus, u které se Omsk rozklada.
Vypravovano je ze dvou vozoven témér 150 trolejbustl, z toho 54 z levobrezni (zépadni; ¢. 2).
Nedavno se objevil zamér mésta vozovnu prodat, aby se chuda pokladna naplnila. Tento krok by mél
nicméné neblahé dusledky nejen z provozniho, ale i ekonomického hlediska.

Momentalné jsou z levobrezni vozovny, ktera byla zprovoznéna v roce 1983 a od roku 2013 je vedena
jako jednotka podrizenda vozovneé ¢. 1, a tedy uz ne jako samostatny subjekt, vypravovany linky 7, 16
a 67. Jejich prevedeni pod vozovnu ¢. 1 by dle odhadd znamenalo 10 az 15nasobny nérust jalovych
vozidel, tak aby se neblokoval vyjezd/zatah vozidly, ktera zrovna nejsou urc¢ena k provozu. Tak jako
tak by doslo k prodlouzeni ¢asl potrebnych pro vyjezdy z vozovny a jizdy po plose vozovny, nebot
propustnost je omezena. Rovnéz by se zpomalily zatahy do vozovny, a to také proto, Ze je nejprve
treba zkontrolovat pritomnost lidi a ponechanych predmétu ve vozidle. Ztraceny Cas by znamenal, ze
by ridici a pravod¢i byli nemalou ¢ast dne placeni i pres to, Ze by ve vozech nebyli zadni cestujici, a
kratit jim jejich zdkonem dané prestavky ve prospéch téchto manipulacnich jizd nelze. Nezda se to,
ale minuty se rychle nastradaji. To by znamenalo, ze by se musel u linek obsluhujicich levy breh
odebrat minimalné spoj denné, pokud by se nemeély navySovat naklady, coz by byl ale problém,
protoze uz ted se ¢lovék po 18. hodiné vecerni na trolejbus naceka. A redukce objemu spoju se
negativné projevuje na ekonomice trolejbusového provozu, a tedy i dopravniho podniku, protoze ¢im
vice trolejbusy jezdi, tim vice si na sebe vydélaji.

Mésto si od prodeje slibuje pres 200 mil. rublt prijma (asi 80 mil. K¢), nicméné pokud by se
privatizovaly jen nevyuzité ¢asti levobrezni vozovny, ktera byla v 80. letech postavena pro vétsi



mnozstvi vozi, a ponechaly klicové objekty nutné pro tdrzbu a deponovani vozl, bylo pri dnesnich
cenach pozemkd mozno vytézit minimalné 100 miliona rublt (asi 40 mil. K¢) a nekratit pritom prijmy
z trolejbusové dopravy. Stavba nové vozovny na levém brehu reky je nerealna - vyzadala by si
investici ve vysi cca 1 mld. rubli (cca 400 mil. K¢), plus jesté nékolik set miliont rublt za pozemek,
jelikoZz mésto nic vhodného v blizkosti stavajicich trolejbusovych trati nevlastni a stavba nékde mimo
by si vyzadala vybudovani pristupové trolejbusové trati, tj. dalsi ne zrovna levnou investici. Kromé
toho by se vozovna nepostavila za par tydna.

Omsk pritom nema prostredky ani na nové trolejbusy. Poslednich 10 ks zakoupil roku 2014 a

v listopadu 2015 musel prerusit provoz na transversalni lince ¢. 8 Zavod Metallist - Ul.

Gaseka, protoze nemél dostatek provozuschopnych vozli (mapu z roku 2016 naleznete zde). Linka ¢.
8 se sice kvuli podnétum obcCant letos obnovila, nicméné jede jen nékolikrat za den. Trolejbusovy
provoz se uskutecnuje jen od 6. do 21. hodiny, nicméné na nékterych z 9 existujicich linkach se konci
jiz drive.

Prostredku na tramvajovou dopravu je malo...

Tramvajova sit v Omsku je mensi nez ta trolejbusova, avsak byla by o néco rozsahlejsi, kdyby jiz
nebyly nékteré traté v minulosti zruseny. Posledni, zato vyznamny zasah se odehral pred zhruba 10
lety, kdy byla prerusena doprava na tramvajové trati spojujici pravy breh s levym, a to kvuli tomu, ze
mély tramvaje vadit autim a na jejich kolejich mélo obecné dochéazet k Castym kolizim se silni¢ni
dopravou. Aby se tramvaje na trat, ktera byla na ¢asti trasy reSena na samostatném télese, nahodou
nevratily, doslo loni na jedné z ulic na levém brehu k zaliti koleji asfaltem a také k jejich castecné
demontdzi. Co se vozidel tyce, pomalu se mésto snazi sva stara vozidla modernizovat, loni poridilo
dokonce jednu novou tramvaj a v inoru 2016 jesté pozadalo Moskvu o 10 tramvaji, jenze letos
dostalo nakonec jen pét (vSechny plsobi prioritné na lince ¢. 8). Infrastruktura vSak na tom neni
nijak zvlast dobre.

...a na metro uz vabec

Roku 1992 nacata stavba metra se nedari zavrsit. Kdyz v 60. letech 20. stoleti priSel Omsk

s myslenkou na metro poprvé, netusilo se, kam jeho vystavba povede. Prvni projekt byl sice odpiskan
ve prospéch nikdy nerealizované rychlostni tramvaje, a tak piidélené finance dostal Celjabinsk, kde
vSak také dosud metro nezavrsili, ale v 80. letech se metro v Omsku opét vratilo na stil. Nedostatek
financi a postupny rust nakladu na projekt odsouvaji otevieni celého dila na nekonecno, stavba uz
byla nékolikrat prohlaSena za zakonzervovanou, aby se vzapéti oznamilo pokracovani jejiho dalsiho
budovani. Mésto zatim neni schopno dokoncit 7,5 km dlouhy tunel ani vSechny jeho 4 stanice.


http://transphoto.ru/photo/881123/

Jedina stanice metra na pravém brehu nesouci jméno Biblioteka im. Puskina podle nedaleké

knihovny si na otevieni jeSté pocka. Dne 2. zari 2011 alespon byla pro pési oteviena jeji Céast, ktera
slouzi jako podchod pod rusnou silnici.

A takto to v podchodé/nehotové stanici vypada.



Stanice Zarecnaja v levobrezni Casti mésta neni hotova ani v roce 2017.

Tento a dalsi Ctyri snimky ukazuji situaci u konec¢né Kotél'nikova.
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Konec€na Solnécnyj

Konecna Solnécnyj na levém brehu.



Po tomto mosté imeni 60-letija VLKSM jezdi mezi pravym a levym brehem reky Irtys trolejbusy a
kdysi na ném jezdily i tramvaje. Uz nejezdi... (pohled na sever).

Pohled z Leningradského mostu, kde jezdi trolejbusy, smérem na sever. V Omsku maiji, jak vidno, i
plaz, reka ale moc Cista neni.



Severozapadni konecna trolejbust Omskij néftépererabatyvajuscij zavod.

Severozapadni kone¢né trolejbust Omskij néftépererabatyvajuscij zavod.
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