Zprovozneéni vlakotramvaje v Cadizu se
nadale odsouva
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Pred tremi tydny jsme Ctenare zavedli do Granady, kde jsme se podivali na peripetie se
zprovoznovanim tamniho lehkého metra. Dnes zamirime do Cédizu, ktery jsme v clanku vzpominali a
ve kterém se pro zménu nedari do provozu uvést jesté ambicioznéjsi projekt: vlakotramvaj.

Mésto Cédiz majici dnes cca 120 tisic obyvatel leZi v jihozapadni ¢4sti Spanélska, v Andalusii. Jeho
geograficka poloha je ovSem neobvykla. Cadiz byl vystavén na Lvim ostrové (Isla de Leon), stejné
jako jesté jedno dalsi vyznamné mésto, San Fernando (dnes majici necelych 100 tisic obyvatel). Lvi
ostrov ale neni od pevniny nijak daleko a je oddélen mélkym kanalem Svatého Petra (Cafo de Sancti
pisecnym valem (tombolo), priCemz blize pevniné je mésto San Fernando. Tento pisecny val o délce
cca 3 km neni prakticky obydlen, vedou po ném pouze zeleznice a silnice, a teprve pak nasleduje
mésto Cadiz. Tvar Lviho ostrova je ve vysledku velmi zvlastni (pripomina velky ostrov propojeny

s malym) a v jeho blizkosti se zformovala tzv. Cadizska zatoka (Bahia de Cddiz).

Obsluznost Lviho ostrova pozemni verejnou dopravou byla v minulosti zajiSténa nejen autobusy a
vlaky, ale i tramvajemi a nakonec i trolejbusy. Nicméné tramvaje a poté i trolejbusy zmizely, a tak
zatéz zlstala opét na bedrech autobust a vlaku. Jenze i v oblasti Cadizské zatoky prisli na to, ze toto
pro husté obydlenou oblast v 21. stoleti stacit nebude a zacali rysovat novou tramvaj, ktera vsak
méla castecné vyuzivat i Zelezni¢ni infrastrukturu. A odtud projekt vlakotramvaje.

Pocatky projektu nazvaného Tranvia Metropolitano de la Bahia de Cddiz neboli ,Metropolitni
tramvaj Cadizské zatoky” je nutné hledat opét v predkrizovém obdobi, kdy bylo ve Spanélsku
planovani velkych infrastrukturnich akci takrka na dennim poradku, coz s ohledem na stavebni
boom, ktery tehdy ve Spanélsku panoval (a ktery zdaleka nepiinesl jenom negativni vysledky, jak by
se nejednou mohlo ze zprav sdélovacich prostredku jevit), neni prekvapivé. Stejné jako u vétSiny
jinych infrastrukturnich projektl, které se zacCaly budovat na poc¢atku svétové hospodarské krize, ani
tady se nejprve nepripoustélo, ze by mohlo dojit k velkym komplikacim, i kdyz uz v samotném Cadizu
minulost opakované ukdazala, Ze jedna véc je, co snese papir, a druhd véc, jaky je skute¢ny vyvoj...

Sit vlakotramvaje byla navrZzena se dvéma linkami. Prvni méla spojit Cadiz se San Fernandem a
Chiclanou de la Frontera, coz je mésto, které uz lezi na pevniné. Druha linka méla spojit Cadiz primo
s pevninou, a to diky preklenuti Cadizské zatoky novym mostem, a koncit az ve mésté Jerez de la



Frontera. V obou pripadech by tramvaje jezdily po Zelezniéni infrastrukture, kdyz by vyuzivaly tutéz
trat Cadiz - Sevilla, avSak linky by se nepotkavaly, nebot by kazda jezdila po jiném tseku této
Zeleznicni trati.

Jako prvni zacala byt realizovana 24km linka Cadiz - San Fernando - Chiclana de la Frontera, ktera
ziskala ¢. 1. Prvnich 10,3 km trasy linky €. 1 predstavuje zelezni¢ni usek, dalSich 13,7 km San
Fernanda do Chiclany je pak reprezentovano Cisté tramvajovou trati, na dvou méstskych usecich
resenou v jednokolejné podobé. Na lince bylo rozhodnuto o zrizeni 21 zastavek.

Pri prezentaci projektu v roce 2008 bylo kromeé Spickového intervalu 10 min (pozdéji upraveného

na 15 min, jelikoz by nedostacCoval pocet vozidel) slibovano, ze se cestujici mezi koncovymi body
prepravi za 30 minut (v jednom materialu se uvadélo 28 minut), cemuz snad nevérili ani samotni
iniciatori projektu, kdyz jen mezi Cadizem a San Fernandem trvala cesta priméstskym vlakem
cercanias, ktery nejezdi do centra San Fernanda, minimalné 20 minut (dnes po rekonstrukci trati 17
minut) a kromeé toho se v San Fernandu a Chiclané de la Frontera pocitalo s Castecné jednokolejnym
vedenim tramvajové trati. Na meziméstskych tsecich se predpokladal provoz pri max. rychlosti 100
km/h (méné nez mohou cercanias), na méstskych 50 km/h a v pésich zénach pak jen 20 km/h.
Projektovana primérné cestovni rychlost pak byla ,vice nez 30 km/h”. Ze v$ech pravé uvedenych
udaj je ale jasné, Ze by onéch 24 km nemohlo byt za pul hodinu vlakotramvaji zvladnuto, nicméné
pul hodina znéla asi autorum projektu lépe nez tfeba reélnych 45 minut.

Dlouho stavime, ale jesté neotevirame

Stavebni prace na lince ¢. 1 byly zahajeny v roce 2006, na intenzité ale nabraly na konci léta roku
2008, pricemz verejnost byla ujisStovana o tom, Ze se novym dopravnim prostredkem sveze uz roku
2010. Hodnota prvni linky byla k letoSnimu lednu vycislena na 245 mil. eur (dnes asi 6,3 mld. K¢).
Pomineme-li fakt, Ze se projekt oproti ptivodnimu odhadu o néco prodrazil, nepodarilo se dosud tuto
linku otevrit a, stejné jako u Granady, ani tady nikdo nevi, kdy se cestujici dockaji komercniho
provozu.

ZkuSebni provoz s vlakotramvajemi, které dodal v po¢tu 7 ks domaci vyrobce CAF, byl zahdjen az
v listopadu 2014, avSak jen na tramvajovém useku a jesté ne v celé jeho délce. Teprve letos na jare
se tramvaje rozjely po celém tuseku San Fernando - Chiclana de la Frontera. Kdyz uz se vSeobecné
ocekavalo, Ze konecné letos by mohl byt zkuSebni provoz prodlouzen i o Zelezni¢ni isek Cadiz - San
Fernando a nasledné spustén i provoz s cestujicimi, oznamila Andaluska junta coby autor projektu,
Ze s cestujicimi se vlakotramvaje rozjedou nejdrive v roce 2018, ,pokud se nic nestane,” pricemz
tramvaje nebudou vozit cestujici ani na useku San Fernando - Chiclana de la Frontera. Cadizsky
delegat Junty, Fernando Lopez Gil, k tomu na jare t. r. uvedl, Ze navzdory pripravenému
harmonogramu do hry vstupuji ,elementy, které je tézké predvidat.” Bez blizsich podrobnosti bylo
odkazovano na slozity homologacni proces, ktery se netyka pouze vozidel, ale i jednotlivych Casti
infrastruktury, priCemz nikdo neobjasnil, jak bude homologace vozidel na zelezni¢ni trati, kde se
kromé dalkovych vlaku vyskytuji i priméstské spoje cercanias, probihat. Kazdopadné jesté v kvétnu
2017 nebylo hotové propojeni tramvajové trati s Zelezni¢ni a zacalo se na ném pracovat az v 1été.

Provoz vlakotramvaje ma zajistovat statni zZelezni¢ni dopravce Renfe, ktery dal pred nedavnem

na védomi, ze provoz vlakotramvaji az do Cadizu neni do roku 2019 pravdépodobny. Jako kuriozitu
uvedme, Ze zelezniCni trat je vybavena polyvalentnimi prazci, které do budoucna umozni zménu
rozchodu z iberského (1 668 mm) na normalni (1 435 mm). Nicméné tramvajové useky zménu
rozchodu neumoznuji, tudiz pokud se jednou, coz se zatim nejevi jako realné, rozchod na zeleznicni



trati ze Sevilly do Cadizu zméni, bude muset byt cela tramvajova trat de facto vytrhédna a postavena
nova. Vyhledové se pocita s prodlouzenim provozu vlakotramvaji na izemi Cédizu, kde by se
podivala déle do centra, tudiz i v Cadizu by byla Cisté tramvajova trat. Tento plan ale neni snadné
prosadit, mista pro tramvaj neni v Cadizu na rozdil od minulosti, kdy se budovala sit starych
tramvaji, uz tak mnoho.

Realizace linky €. 2 je zatim v nedohlednu, prestoze se projekt snazila Andaluska junta pred tremi
lety ozivit. Novy most Ustavy 1812 pres Cadizskou zatoku, mimochodem nejdel$i ve Spanélsku, byl
pro provoz tramvaji uzpusoben, tfebaze pivodni projekt s tramvajovymi kolejemi nepocital, nicméné
nikdo nevi, zda nakonec tramvaje nékdy privita.

Zelezni¢ni stanice Cadiz, kde by méla vlakotramvaj konc¢it. Snimky pochdzeji z roku 2009. (foto:
autor)


https://www.casopisstavebnictvi.cz/most-ustavy-1812-pres-cadizsky-zaliv-velka-stavba-spanelske-stavebni-krize_N5541
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Text: Vit Hincica
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