Pohnuty osud tramvajove a trolejbusove
dopravy ve Vladivostoku
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V obratném ruseni tramvajovych a trolejbusovych trati nasbiral za posledni léta velké zkuSenosti
rusky Vladivostok. V ném totiz stihli v tomto miléniu zrusit, co se dalo, az jim z puvodnich siti skoro
nic nezbylo.

Trolejbusy

........

(vychodnéji uz je jen Chabarovsk a jiznéji uz je jen Machackala), i kdyz by se hodilo dodat slovo
»Zatim“. V provozu je vladivostocka sit (viz stav k dubnu roku 2013), budovana od roku 1964, od 29.
ledna 1965, kdy byla otevrena prvni linka CPKiO (dnes Pokrovskij Park) - Rybak (dnes PostySeva,
vedle trolejbusové vozovny). Mnohem pozdéji pak byla tato linka prodlouzena dale na sever

na kone¢nou Cajka (dnes 14-ij kilometr). Nedlouho po zprovoznéni prvni linky byla oteviena i linka ¢.
2 vedena v trase CPKiO - ulice Bagrationa a pozdéji prodlouzena do centra mésta, jmenovité na ulici
Fokina, a pozdéji, roku 1982, na své opacné strané k zavodu Varjad. V roce 1977 byla otevrena vétev
k lanovce, kterou zacala obsluhovat linka ¢. 4 Funikuljor - Bagrationa, ktera se v 80. letech rovné
prodlouzila k zavodu Varjad. V roce 1982 byla také otevrena linka ¢. 5 Avtovokzal - zavod Varjad.

Ke 125 letim mésta Vladivostok byla dne 2. Cervence 1985 slavnostné oteviena dlouha trolejbusova
trat smérujici na severné lezici konecnou Okeansakaja umisténou daleko od centra mésta. Na trat
postupné zamirily linky ¢. 6 Pokrovskij Park - Okeanskaja (pozdéji jezdila az z kone¢né Fokina) a, uz
v 90. letech, €. 7 Universam - Okeanskaja (kratsi verze linky C. 6 jezdici jen v severni ¢asti mésta).
Roku 1991, kdy se rozpadl SSSR, bylo ve mésté provozovano 6 trolejbusovych linek, mezi nimi zatim
i nezminéna linka ¢. 3 Fokina - fabrika Zarja (fabrika Zarja je pri cesté vedouci ke koneéné
Okeanskaja).


http://transphoto.ru/photo/583825/
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Jeden ze tri porizenych vozii BM3-5298.01 na smycce Avtovokzal (ev. ¢. 257, r. v. 2012). Dalsi dva
stoji ve vozovné, prvni, ev. ¢. 256, od loniského roku (r. v. 2012), druhy, ev. ¢. 258, (r. v. 2016) také,

pricemz do provozu z cestujicimi ani po 9 mésicich od svého dodéni viibec nezasahl. Vyrobcem
trolejbust je rusky podnik Trans-Al'fa.






Na zastavce Sportkompleks Voschod.

V roce 1998 byla prodlouzena trolejbusova trat od lanovky po ulici Suchanova s vydsténim

na Okeanskij prospekt u obchodniho domu Izumrud a pri té prilezitosti byla zrizena linka ¢. 4a zavod
Varjad - Funikuljor - magazin Izumrud. V roce 1998 byla oteviena jesté linka ¢. 8 Cajka - Funikjulor
- magazin Izumrud.

V roce 1999 se podarilo otevrit novy usek od zastavky bol’nica Rybakov do Kliniceskoj bol'nicy a

na néj byly pustény nové linky 10 Fokina - Klini¢eskaja bol’'nica a 11 Avtovokzal - Klini¢eskaja
bol'nica. Kromé toho se jesté v roce 1999 podarilo otevrit kratkou linku 12 Universam - KliniCeskaja
bol'nica, kterd vSak jen do¢asné nahradila linku ¢. 11 kvuli tomu, Ze trolejbusy nejezdily

k autobusovému nadrazi po ulici Russkoj kviili rekonstrukci vodovodu. V roce 2002 se v$ak linka C.
12 vratila jako pokusnd, kdyz jezdila v mnohem delsi trase Funikjulor - Klini¢eskaja bol’nica, ale jen
kratkou chvili. V roce 1999 tedy vladivostocka trolejbusova sit kulminovala, kdyZz celkova délka trati
presahovala 45 km.

Nicméné kvuli podfinancovani a tim zpusobenému silnému opotiebeni vozového parku, ze kterého
postupné mizela provozuschopna vozidla, a také kvili silné konkurenci ze strany autobust
(marsrutky nejsou ve mésté prekvapiveé tak silné jako v jinych ruskych meéstech) zacaly trolejbusy ve
mésté mizet, a to nejednou pri prilezitosti néjaké rekonstrukce silni¢ni komunikace, kde se asi
spoléhalo na pravidlo ,sejde z oci, sejde z mysli.” Jako prvni prisla na radu linka ¢. 1 Pokrovskij Park
- Cajka, kterd se ukoncila je$té pred ndstupem nového stoleti, i kdyZ pozdéji byla na néjakou dobu
obnovena. V roce 2000 skon¢ily linky ¢. 4a a 8, coz vedlo i k naslednému odstranéni troleji na useku
Funikjulor - magazin Izumrud, oficidlné kvuli prekro¢eni normami pripustného sklonu, ktery
trolejbusy pri klesani do centra zdolavaly, ackoli tam klesani neni nijak extrémni. Linka ¢. 8 po
néjakou dobu sice jesté plsobila v trase Cajka - Funikjulor, ale vzkii$eni nemélo dlouhého trvani.



Snimky z kone¢né zavod Varjad.













V roce 2002 byla trolejbusova doprava vylouc¢ena z ulice Fokina, a tak se musela tamni blokova
smycka prestéhovat na Semjonovskuju plosc¢ad, ktera byla , prakticky hned rohem”, pricemz trolej
z ulice Fokina trolej zmizela. Rozhodnutim tehdejsiho starosty pak linky €. 2, 3, 6 a 10 zacaly jezdit
jen Pokrovskovo parka. V témze roce linka ¢. 2 skoncila. V roce 2003 byla trolej na Semjonovskuju
ploSc¢ad’ navracena, a s ni se vratila i linka €. 10. Linka ¢. 3 Pokrovskij park - fabrika Zarja ale byla
v témze roce zrusena, pozdéji vSak byla jeSté obnovena, avSak jen coby doplnkova (nejezdila
celoroCné).

Roku 2005 se linka €. 10 opét stahla ze Semjnonovskoj Plos¢adi do Pokrovskogo Parka a dalsiho roku
uz se rovnou zavrela, nasledkem ¢ehoz se az do irovné konecné Pokrovskij Park trolej castecné



snesla. V rijnu 2008 se sice zcela obnovila, avSak ziejmé jen v rdmci naplanovanych trolejbusovych
exkurzi pod hlavickou socidlnich programd, trolejbusy se totiz na ndmeésti v pravidelném provozu uz
nikdy neukézaly.

Mezi léty 2004 az 2005 se v oblasti autobusového nadrazi stavéla trat po ulicich Jenisejskoj a Kirov,
kterou mély zacit vyuzivat prodlouzené linky ¢. 5 a 11, jenze trat se nedostavéla a obé linky, které
jako jediné do dne$nich dnl prezily, tak vykazuji trasy o pomérné nevyznamnych délkach.

Na jafe 2009 se v rajéné Cajka rekonstruovala federalni silniéni komunikace Vladivostok -
Chabarovsk, coz vedlo k tomu, Ze se z bezpecCnostnich duvodu na tamni smycce obrat trolejbust
zakazal. ACkoli smycka byla zachovana, obrat na ni byl povolen jen ve vyjimecnych pripadech.
Smycka vSak byla pozdéji stejné snesena. Pravidelny provoz linky ¢. 1 a také obcCasné pusobi linky 9
Cajka - Universam, které smycku vyuzivaly, byl ukoncen.

Dne 24. dubna 2009 byly na schiizi pracovnikll podniku Elektriceskij transport, ktery provozuje
tramvaje a trolejbusy, tlumocCeny plany mésta na uzavreni tramvajové dopravy ve meésteé a jeji
nahradé trolejbusy, coz by se stalo poté, az by se nakoupila nova trolejbusova vozidla. V té dobé
prezivaly uz jen tramvajové linky €. 4 a 7. Jenze trolejbusy nikoho nahrazovaly nemusely, v jejich
ruseni se totiz také pokracovalo.

V souvislosti s pokracujici rekonstrukci federalni silnicni komunikace Vladivostok - Chabarovsk byla
od 12. brezna 2010 zkracena trasa linky ¢. 6, ktera namisto koneéné Okeanskaja jezdila jen

k botanické zahradé (stav sité v onom momenté je zachycen zde). Po dokonceni rekonstrukce bylo
slibovano nejen navraceni této linky na Okeanskuju, ale i jeji prodlouzeni severovychodnim smérem
do Sacharnogo kljuca. Dne 19. srpna 2010 ale prestaly trolejbusy linky ¢. 6 jezdit, 12. zari 2010 se
vratily alespon do Urovné zastavky Sedanka, ale 14. zari uz opét linka ¢. 6 nejezdila a od té doby se
uz na pravidelnou scénu ani nikdy vice nevratila. Témito zménami byla zasazena i linka €. 7, jejiz
Zivot byl nakonec také ukoncen.
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Snimky z useku bol’nica Rybakov - KliniCeskaja bol’'nica, na némz byl provoz od 14. srpna t. r. kvuli
opravé inzenyrskych siti prerusen.
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Jesté v 1été, ve dnech 21. az 22. Cervence 2010, byla po ukonceni provozu linky ¢. 4 snesena trolej
na vétvi k lanovce.

Dne 15. listopadu 2010 prestala jezdit linka €. 3 Pokrovskij park - fabrika Zarja, stalo se tak pri
prilezitosti opravy mostu pres Vtoruju recku. Preruseni troleji ale vedlo k tomu, Ze trolejbusy z linek
¢. 5 a 11 nemohly jezdit do vozovny vlastni silou, a teprve 14. prosince 2012 doslo k obnové napojeni
vozovny.

Od té doby tedy, jak jiz bylo receno, jezdi ve mésté jen 2 linky, a to ¢isel 5 a 11, prvni se Spickovym
intervalem 10 minut a druhd se Spickovym intervalem 5 minut. Obé jezdi zhruba od 6.00 a konc¢i
pred 22.00. Kvuli kratké trase obou linek je potreba ve Spicce jen 4, resp. 6 trolejbusi. Az na vyjimky
je v celém Vladivostoku trolej snesena, avSak snad jako paméatka se jesté na nékterych sloupech
nachdzeji neodstranéné vylozniky (titulni snimek je ze zrusené trati k lanovce).

Jedinou dobrou zpravou poslednich let tak bylo porizeni tii trolejbust BM3-5298.01-50 ,Avangard”,
jenze dva vozy nejezdi, pricemz jeden z nich do provozu od svého dodani na konci lonského roku
viubec nezasahl. Z 18 vozidel uréenych pro prepravu cestujicich bylo na konci srpna 2017
provozuschopnych jen 14. K dispozici bylo i jedno sluzebni vozidlo, ovsem také neprovozni.

Je tedy otazkou, jak dlouho ma takovyto provoz na de facto jedné trati s jednou vétvi k nemocnici a
druhou k vozovné (ta je manipulacni), smysl.

Tramvaje
Vladivostocky tramvajovy systém je nejstarsim v asijské ¢asti Ruska. Stejné jako v pripadé trolejbusu

i zde se hodi dodat ,zatim”.

Prvni tramvajova trat Vokzal - Lugovaja, ktera od nadrazi, tazena podél ndbrezi morského zalivu
Zolotoj Rog (ne bezprostredné u néj, ale nedaleko), smérovala na vychod, zacala byt stavéna dne 23.
cervna 1908 belgickou spolecnosti, ktera vyhrala vybérové rizeni vypsané méstskym zastupitelstvem.



Prace se ponékud tdhly, a tak prvni tramvaj vyjela na lince ¢. 1 az 9. rijna 1912. Obsluhu zajiStovalo
nejprve pét vozu drevéné konstrukce vyrobenych v Belgii. Prvni vozovna byla postavena na konec¢né
Lugovaja a zavrena byla teprve az na konci 20. stoleti.

V letech 1915-1917 byla postavena trat Vokzal - Pervaja Recka, pricemz na jeji druhé
zminéné konecné byla postavena dalsi vozovna, ktera se vSak rovnéz do dnesnich dnti nedochovala.
Sit tak doséhla délky 11 km a obsluhu na ni zajiStovalo uz 14 vozu.
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U zastavky Lugovaja, kde byla v minulosti také smycka (dnes maji prednost automobily).

Tamtéz.
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Nedaleko vozovny.












Snimky z konec¢né Sachalinskaja.


















Tento nekvalitni snimek zachycuje to, co zbylo po nacestné smyc¢ce Stadion.

Béhem dalSich let byly belgické tramvaje nejprve nahrazeny vyrazenymi vozy z Charkova. Poté se
mély ve Vladivostoku objevit tramvaje s ¢eskou vyzbroji Skoda, podle které také byly pojmenovany
(plzeniska Skodovka uz od pocatku 20. let dodavala elektrické vyzbroje pro tramvaje nejen
tuzemskym, ale i zahrani¢nim zakaznikiim). Tyto tramvaje mély mit slabé brzdy, a tak v mistnim
kopcovitém terénu dochazelo k nékolika nehodam. Snaha nalézt k témto tramvajim v archivu
mistniho DP skoncila neuspéchem, protoze seznam vozu z toho obdobi jiz neexistuje.

V roce 1934 byla zahéjena plosna rekonstrukce sité, béhem které byl nejen ménén rozchod z 1 000
mm na 1 524 mm, ale dochdzelo i k prelozkam trati. Takto byly koleje preneseny z Okeanskogo
prospekta na ulici 25-go Oktjabrja (dnes Aleutskuju) a usek ke kone¢né Lugovaja se prenesl

z Leninskoj (dnes Svetlanskoj) na Ivanovskuju ulicu. Rovnéz pak jesté doslo k prodlouzeni linky €. 2
od Pervoj Recki do Rabocej Slobodki (dnes 3-ja Rabocaja).

Druha svétova valka na dlouhou dobu rozvoj tramvajové infrastruktury prerusila. Na konci 60. let
byla trat z kone¢né Lugovaja prodlouzena do dvou smért, a to do Minnogo gorodka a Sachalinské
ulice, a byly zrizeny nové tramvajové linky, a sice €. 4 Vokzal - Sachalinskaja, ¢. 5 Vokzal - Minnyj
gorodok a ¢. 6 Sachalinskaja - Minnyj gorodok.

V 80. letech byla trat od konecné 3-ja Raboc¢aja prodlouzena do méstského mlééného kombinatu a
spolu s tim byla zavedena linka ¢. 7 Vokzal - Molokozavod. V roce 1991 byla tato linka diky realizaci
dalsiho, tentokrat uz kratkého useku prodlouzena na novou konecnou Baljaeva. V té dobé uz
nejezdila linka ¢. 1 (datum zrusSeni nevime), jezdila vSak uz linka ¢. 3 majici trasu 3-ja Rabocaja -
Minnyj gorodok (datum zavedeni nevime). Je zajimavé, ze koneCna Minnyj gorodok byla od konec¢né
Baljaeva nedaleko, zhruba 10 minut pésky, ale nachézela se na druhé strané téhoz kopce, tudiz

k jejich vzadjemnému propojeni, které by umoznilo zridit okruzni linku, nedoSlo. V roce 1991 dosahla
tramvajova sit své maximalni délky 18,4 km a tuto si uchovavala az do roku 2009, i kdyz mezitim
doslo ke zruSeni nacestnych smycek pri zastavkach Pervaja Recka a Molokozavod. Mezi 1éty
1994-2002 dokonce byla tramvajova doprava zdarma, coz tehdejsi primator mésta Viktor Cerepkov
vysvétlovat tim, Ze se aspon nemusi platit za kontrolu jizdného. Tento krok pak znamenal Gplnou
zavislost na méstském rozpoctu a veskera obnova a udrzba tramvajového provozu se tedy odvijely od
toho, kolik prostredki mésto minilo tramvajim poslat. A téch posilalo ¢im dal méné...



Snimky zrusSené trati vedené nad nabrezim.




Od konce zari 2006 tramvaje linek ¢. 4 a 5 zacaly jezdit jen od 5 do 10 rano. Duvod? Préace

na uli¢nich komunikacich. Nicméné to, co bylo prodano ob¢anum jako doc¢asné reseni, se od pocatku
rijna 2006 zacalo povaZovat za reseni trvalé. V té dobé uz nékolik let nejezdily linky €. 1, 2 a 3, takze
hlavni zatéz byla na bedrech linek ¢. 6 a 7.

V roce 2007 byla demontovana smycka pri zastavce Lugovaja, a tak doslo k uzavreni linky ¢. 5,
protoze jezdit z Minnogo gorodka smérem k nadrazi se ukazalo jako nemozné (tramvaje pres smycku



prejizdély).

V roce 2008 se zacalo proslychat, ze mésto ma v planu ukoncit provoz linky ¢. 7 v souvislosti
s pripravovanou zménou schématu dopravni obsluznosti v centru mésta a prevést linku ¢. 6
na jednokolejny provoz, aby mohla byt na ulici Sportivnoj rozsirena vozovka.

V rijnu 2008 byly tehdej$im starostou mésta predneseny plany na tplnou likvidaci tramvajové
dopravy ve mésté stejné jako trolejbust, a to kvuli vysoké cené novych vozidel oproti cené nové
porizovanych autobust, jejichz flotila mohla byt dle slov starosty do budoucna ¢aste¢né prevedena
na plynovy pohon.

V listopadu 2008 byly lokalné opraveny nékteré tramvajové koleje, nicméné kratce na to, a to béhem
jednoho tydne, doslo na jednom z opravenych useku, v okoli zastavky Nékrasovkaja, ke trem
vykolejenim vozu, nacez byly koleje na tomto Gseku prohlaSeny za zna¢né opotrebované a linka ¢. 7
timto byla od 4. prosince 2008 odsouzena ke svému zaniku. Dne 11. prosince sice byla linka ¢. 7
obnovena, ale jen ve zkracené trase od 3-ij Rabocej ul. do ul. Baljajeva, a uz pod ¢islem 10. Tato linka
nicméné nutila cestujici jedouci v relaci centrum - vychod prestupovat, a tak pochopitelné neméla
velky smysl.

Oprava koleji v okoli zminéné zastavky Nekrasovskaja pokracovala jesté dva tydny a obcané byli
informovani o tom, Ze se linka ¢. 7 vrati teprve roku 2009, ale stalo se tak uz 25. prosince 2008.

Konecna Minnyj gorodok.
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Jak jiz bylo napsano vyse v ¢ésti vénované trolejbustum, objevily se dne 24. dubna 2009 zpravy

o nahradeé tramvaji trolejbusy. S ohledem na dalsi déjinny vyvoj a zejména pak predchozi udalosti se
vSak jednalo spiSe o jednu z dalSich metod, jak ,uchlacholit” radové zaméstnance podniku i
verejnost. V kvétnu 2009 se sice jesté objevily plany na propojeni koneénych Baljaeva a Minnyj
gorodok, aby mohla byt zachovana tramvajova obsluznost oblasti lezicich severovychodné od centra
(byt oklikou) a mohl se pritom zrusit primy tramvajovy usek z centra po zastavku Nékrasovskaja,
jenze uz 6. cervence 2009 bylo prijato rozhodnuti o uzavreni tramvajové dopravy ve mésté.
Alternativou se navic nemély stat trolejbusy, ale autobusy na plyn, které, jak vyplyvalo ze slov
prvniho muze mésta, mély nahradit i trolejbusy. Tramvajova doprava méla zustat zachovana

na kratkém 3 az 4zastavkovém tseku na néabrezi, a to aby byl ,,uchranén kolorit mésta“, nicméné ani



tam se, jak si za chvili povime, nedochovala.

Snad jako by tomu osud chtél, 26. cervence 2009 selhaly tramvaji pri cesté od Pervoj Recki

k zastavce Dalpress brzdovy systém, a ona tim vykolejila, ¢imz doSlo k vazné dopravni nehodé. Linka
¢. 7 tim byla okamzité uzavrena. Sit se tim ztencila z 18,4 km na 10,7 km. Demontéz koleji, po
kterych jezdila linka ¢. 7, zacala 15. srpna 2009, ale probihala jesté v dalSim roce.

Dne 8. ¢ervence 2010 byl méstem podepsan dokument, podle kterého mélo byt od 10. ¢ervence
ukonceno provozovani linky ¢. 4 Sachalinskaja - Vokzal. Rozhodnuti bylo zdivodnéno snahou zajistit
bezpecnost méstského silni¢niho provozu. Zruseni linky €. 4 se pak od onoho data stalo skutec¢nosti a
délka sité se razem propadla z 10,7 km na 5,2 km.

Dne 4. Cervna 2011 byl kvtli stavbé kolektoru na ulici Borisenko ukon¢en provoz na lince ¢. 6.
Na svém blogu starosta ujistil, Ze se tramvaje vrati. Dne 22. cervna 2011 byl provoz na lince ¢. 6
opravdu obnoven, ale jen na kratkém 2,5km tseku Minnyj Gorodok - Stadion. U druhé zminéné
zastavky byla zrizena doCasna smycka a kusa kolej pro odstaveni vozu, protoze vozovna na ulici
Borisenko byla od tohoto iseku odriznuta a prevoz vozidel byl tedy vyloucen.

Dne 9. fijna 2012 se vladivostocka tramvaj dockala stého vyroci. Pri této prilezitosti starosta
informoval o tom, Ze mésto mini linku ¢. 6 navratit do ptivodni podoby. Nedlouho poté, v poloviné
rijna, ovsem Vladivostok prohral soud s organizaci Primvodokanal ve véci povinnosti této navratit
tramvajovou trat po skonceni stavebnich praci do puvodni podoby. Preruseny usek tedy muselo
obnovovat mésto, které se ale do praci opravdu pustilo, a to dne 1. Gnora 2013, kdy tedy byly
zahdjeny prace na obnové tramvajové linky ¢. 6 do pivodni podoby.

Dne 2. ¢ervence 2013 se linka ¢. 6 prodlouzila ze zastavky Stadion do zastavky Borisenko s moznosti
vystupu cestujicich u vrat do vozovny. Dne 30. cervence 2014 byla obnovena linka €. 6 v plné délce,
tj. Minnyj Gorodok - Sachalinskaja. Dne 18. ¢ervence 2014 ve vysilani radia Lemma starosta mésta
Igor Puskarjov informoval o mozném navratu tramvajové trati lemujici ndbrezi, neuvedl ale zadné
terminy. V zari 2017 se rozbéhlo trhani koleji, které na nabrezi zustaly, ¢imz je jisté, Ze se sem
tramvaje nevrati. Mistni média byla vice nez smutnym osudem koleji zaujata zdcpami, které toto
trhani zapricinilo.

Dosud tedy tramvaje jezdi na lince ¢. 6, nicméné koleje se na nékterych mistech rozpadaji. Je az

s podivem, jak dlouho tramvajova doprava nepriznivym okolnostem odolava. Nicméné cestujici
tramvajemi jezdi i pres jejich nijak zavratné tempo. Jde vidét, Ze se misty tramvajova trat
pospravovala, sice spiSe kosmetickymi zdkroky, ale pospravovala. Cena jizdného je stejné jako

v trolejbusech pouhych 14 rubli (asi 6 K¢), zatimco v autobusech a marsrutkach si je treba priplatit
minimalné o Sest rubli vice. K 15. zari 2017 mél dopravce z 26 inventarovanych vozu urcenych pro
prepravu cestujicich provozuschopnych jen 14 ks.

Text a foto: Vit Hincica

Autor dékuje za spoluprdci zaméstnancim podniku OAO «Elektri¢eskij transport».

Url: Pohnuty osud tramvajové a trolejbusové dopravy ve Vladivostoku



https://www.cs-dopravak.cz/2017-8-19-padek-tramvajov-a-trolejbusov-dopravy-ve-vladivostoku/

