Trolejbusum a tramvajim se v Chabarovsku
nedari

15.09 2017 07:48, Redakce, Nezarazené

Ve mésté Chabarovsk lezicim na Dalném vychodé vystavéli s prichodem 21. stoleti nové trolejbusové
traté, jenze dnes po nich témér nic nejezdi. Stav mistni tramvajové sité také neni zarivy.
Provozovatel obou téchto druhtt MHD dokonce pred nedavnem vyhlésil bankrot. Jaky bude dalsi osud
tamni ekologické dopravy?

Kratce Kk historii trolejbusu

Jednim z prvnich vaznych dokumenti ve véci budovani nového druhu dopravy bylo rozhodnuti
méstského vykonného vyboru Ne 1 94 o vyhrazeni pozemku na vystavbu trolejbusové vozovny
datované rokem 1962. Vystavba vozovny stejné jako prvni trati mezi Komsomolskym nameéstim a
letistém byla zahédjena roku 1968.

Tento a dalsi snimky zachycuji trolejbusy u namésti Lenina.
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Trolejbusova trat na Leningradské ulici ma vyuziti témér nulové.




Konec€na Aeroport - vystupni zastavka. Trolejbus prijel z centra z levé strany.



Konecna Aeroport - pohled od vystupni zastavky smérem k nastupni.



Konecna Aeroport - nastupni zastavka (po projeti obloukem).

Konecna Aeroport - pohled od nastupni zastavky. Trolejbusy dvakrat zahnou doleva a vraceji se do
centra.




Pohled na prednadrazni prostor. Trolejbusy se u néj obracely diky protahlé blokové smycce,

na snimku neni trolejové vedeni vidét, ale nachazi se v levé ¢asti snimku za jehlicnany vzadu.
Tramvajové obratisté jde zahlédnout jen s velkym tUsilim a nalezneme jej v pravém hornim kvadrantu
snimku. Kvili $iroké silnici jsou tramvaje z nadrazi dostupné jen diky podchodu.

Chabarovskeé trolejbusy zacaly jezdit 17. ledna 1975. V dalSich letech vznikla pri okraji centra
nevelka jednostopa trat smérujici k odévnimu domu. Tato jednostopa trat vedena po ulicich
Sinél'nikova, Kim Ju Cena, Moskovskaja a Karla Marksa de facto plnila funkci nacestné smy¢ky, byt
tedy obepinala nékolik bloku domu. Nebyla ovSem vyuzivana dlouho a stala se technickou, pricemz
vozy s cestujicimi na ni vyjizdéji jen ve svateCni dny, kdy je centrum mésta dopravé uzavieno, nebo
v pripadé nutnosti v zimé, kdyZ z&véje a ledova krusta neumozni trolejbustim vystup po Sevéenkové
ulici na Komsomolské ndmésti (pro starsi mapu vizte zde).

Od konce 20. stoleti byly budovany nové useky, diky kterym byly zrizeny nové linky, pricemz jedna
z nich propojila leti$té s nadrazim (¢. 2; v roce 2008 uzaviena kvuli nerentabilnosti a rostouci
konkurenci ze strany marsrutek, od 17. 11. 2014 opét v provozu, od 12. 12. 2016 natrvalo zrusenad),
druha Komsomolské namésti s Prvnim mikrorajonem (¢. 3; zruSena 14. 9. 2013), treti byla zavedena
na trase letisté - Sudoverf” (€. 4; ukoncila provoz od 23. 11. 2010, v pozdéjsi dobé obnovena) a
posledni na trase nadrazi - Sudoverf’ (¢. 5; zrusena 12. 12. 2016, od 16. 12. obnovena). V roce 2008
bylo planovéano, ze do roku 2011 dojde k rozsireni sité do Severniho mikrorajénu, nicméné svétova
krize plany stopla. Délka sité se tedy na konci roku 2004 zastavila na hodnoté 51,201 km.

Od listopadu 2014 byl zménén pohyb trolejbusi z Leningradské ulice na prednadrazni namésti, kdyz
trolejbusy zacaly jezdit po tamni blokové smycce klasicky proti sméru hodinovych rucicek, zatimco
do té doby jezdily k nadrazi po sméru hodinovych rucicek, takze se trolejbusové stopy pti viezdu

na blokovou smycku krizily, nicméné dnes je provoz v této ¢asti sité minimalni.

Dnes jezdi ve mésté tri linky, jen jedna cely den, a to ta nejstarsi od Komsomolského nameésti


http://transphoto.ru/photo/475924/

k letisti, tedy €. 1. Ostatni dvé, ¢. 4 a 5, jezdi jen rano, a to zrejmeé jen 1x az 2x denné. Zamérné
piSeme ,zrejmé“, protoze informovanost v této problematice je bidné a je tfeba vérit tomu, co sdélili
zameéstnanci podniku. Jizdni rady jsou na zastavkach Casto staré, nikdo se je neobtézuje ménit, tudiz
cestujici, ktery vidi trolej a nezna mistni poméry, mize na trolejbus ¢ekat i celou véCnost a nedocka
se. Pouze na linku ¢. 1 se da spolehnout, nebot jezdi od réna do pozdniho vecera velmi casto (ve
$picce i co 4 az 5 minut), a tak v jejim pripadé pripadna zastaralost vyvéSenych jizdnich radu prilis
nevadi. Sledovat mistni MHD je mozné zde.

KaZdopadneé shrnuti je takové, Ze nékdo asi pfi projektovani novych trolejbusovych trati nemyslel,
kdyz jsou na né dnes vypravovany jen jeden ¢i dva spoje, které muzeme oznacit za Cisté ,udrzovaci”.
Trolejbusovy park byl dlouhou dobu obnovovan minimdalné a dnes (polovina srpna 2017) je v ném
provoznich uz jen 38 ks vozu. Chabarovsk letos s prichodem léta odmitl prevzit z Blagovéscensku,
kde loni trolejbusy po 37 letech provozu zrusili, bezplatné nabizena vozidla s tim, Ze z nich neni co
vytézit, sam ovSem v dalSich nakupech nepokracuje. Dopravce zato postupné navysuje jizdné,

v trolejbusech a tramvajich dokonce od poloviny srpna 2017 vyzaduje po 20:00 vySsi cenu jizdného:
30 rublil namisto obvyklych 24, a to je i na ruské poméry dost.

Strucné k historii tramvajové dopravy

Prvni iniciativa na zavedeni tramvaji do ulic mésta pochazi jiz z roku 1901, kdy mistni obchodni dum
»Tifontaj i Ko“ kontaktoval radnici s navrhem, aby byla postavena kotika, avSak s tim, Ze si sdm coby
provozovatel stanovi tarify jizdného, coz zéstupce radnice uvedlo do rozpaku. Méstska pokladna
ovSem byla tak jako tak prazdna.

V roce 1938 mél Chabarovsk okolo 200 tisic obyvatel. V souladu s opatrenim ¢. 849 z 5. rijna 1938
byla uredné schvalena vystavba tramvajové trati v 9,4 km dlouhé trase Turgenéva - SerySeva

- Privokzal’'naja pl. - Stancionnaja ul. - Nikolajevskaja ul. - ul. Lenina - ul. Turgenéva. Druha svétova
valka se tomuto planu ale postavila do cesty.

V roce 1953 zacala byt stavéna, uZ v jiné trase, prvni tramvajova trat a vozovna ¢. 1. Kvuli
nedostatku pracovnich sil byli na prace povolavani dobrovolnici. Tramvaj se v té dobé jevila jako
nezbytnost, autobusova doprava totiz byla rozvinutd minimalné a mésto pritom pripominalo jedno
velké stavenisté, které bylo treba v dohledné dobé adekvatné obslouzit.

V roce 1956 byl v Chabarovsku ozndmen néabor posluchac¢li na novou uc¢ebni specializaci - ridi¢
tramvaje. Vyuka prvni skupiny probihala ve Vladivostoku, kde tramvaje jezdily uz nékolik desitek let.
Dne 27. rijna 1956 byl podepsan prikaz ¢. 1. ,0 uvedeni chabarovské tramvaje do provozu a obsazeni
pracovnich pozic“. Podnik v daném roce disponoval 7 vozy typu KTM-1 a 5 ks MTV-82. Délka prvni
trati byla vice nez 15 km a smérovala od vlakového nadrazi na jih k Chimfarmzavodu. Tramvaje na ni
zacaly jezdit 5. listopadu 1956.


http://www.bus27.ru/

U nédrazi.

Na konec¢né Chimfarmzavod.



Na konecné Chimfarmzavod.






Vysypny viiz BTK-09A (rok vyroby 1993).

Na konec¢né Chimfarmzavod.






Tento a dal$i tii snimky byly pofizeny u zastavky MZK.






Interval tramvaji neni moc casty, nicméné tento jizdni rad, podobné jako mnohé dalsi ve mésté, je uz
neplatny.



Na ulici Karla Marxe.

V roce 1957 byly zavedeny linky ¢. 1 Zeleznodoroznyj vokzal - Chimfarmzavod a ¢. 2, ktera namisto
k Chimfarmzavodu jezdila po jednokolejné (pozdéji zdvoukolejnéné) vétvi do Ruberoidnogo zavoda.

V roce 1958 byla uvedena do provozu linka ¢. 5 Zeleznodoroznyj vokzal - 38-ja $kola, kterd byla roku
1959 prodlouzena do Mjasokombinata a roku 1960 do osady Kirova na samotném severu mésta.



V roce 1967 byla zprovoznéna linka ¢. 6 ZeleznodoroZnyj vokzal - ul. Lazo a roku 1973 byla
v Krasnoflotskom rajoné na severu mésta, pri trati vedené do osady Kirova, oteviena druha vozovna.
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Tramvaje typu RVZ-6M2, ktery vyrabél prosluly Rizskij vagonostrojitélnyj zavod, dodnes
v Chabarovsku jezdi.




Konecna Posjolok Kirova.
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Pri cesté z konecné Pos. Kirova do centra.







Trat v severni casti mésta.






Nedaleko nadrazi.



Nedaleko nadrazi.

Podnik spravujici tramvaje byl diky zavedeni trolejbusové dopravy ve mésté dne 1. 1. 1975
prejmenovan z Upravlenije Chabarovskogo tramvaja (do roku 1958 se jmenoval Direkcija
strojasc¢ichsja tramvajnych sooruzenij) na Chabarovskoje tramvajno-trollejbusnoje upravlenije a

v roce 2004 se pak jeho nazev zkratil o prvni slovo. Kazdopadné jak nazev napovida, podnik
spravoval a spravuje oba druhé elektrické dopravy. V roce 2015 vyhlasil bankrot, nicméné v ¢innosti
pokracuje dale, i kdyz byl nucen nejen Skrtat trolejbusové, ale i tramvajové spoje. Roku 1979 bylo do
rozvoje tramvajovych trati investovano naposledy.

Mésto se v soucasnosti snazi nakupovat nova tramvajova vozidla, nicméné vozovy park je v pruméru
stéle stary. VétSina tramvaji je polepena reklamami, at uz celovozovymi, nebo interiérovymi, tudiz
nejde z okna témér nic pékné vidét, nehledé pak na ¢etné pozustatky po strzenych reklaméach a
ruznych inzeratech a oznamenich. Hlavné je pak infrastruktura v nedobrém stavu, navzdory snaze ji
udrzovat, a informovanost podobné jako u trolejbusu $patnd. Aktuélni jizdni rady jsou jen

na vybranych zastavkach.

Kdyby se méla uroven sluzeb hodnotit jako ve Skole, rada cestujicich by provozovateli trolejbust a
tramvaji zfejmé nevahala udélit pomyslnou ,kouli“. Nicméneé je treba miti na pameéti, Ze konkurence
ze strany marsrutek a také i autobust je silna. Jestli se tento divoky trh bez jasné koncepce méstu,
které dava privatnim dopravcim marsrutek a autobusu licence na obsluhu méstskych linek (a tedy je
za tuto konkurenci nemalo zodpovédné), vyplaci, je otazkou.

Text a foto: Vit Hincica
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