Trolejbusovy tahacC a osobni naves ESG6 -
vrchol vyvoje trolejbusu v NDR
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V Ceskoslovensku se tahace s ndvésem zadaly prosazovat aZ v povale¢nych letech, nicméné stejné
jako v zahrani¢i vznikla i u nés idea, ze by bylo mozné vyuzit tahace také pro tahani osobnich navés.
Hlavni vyhodou mélo byt predevsim mnohem lepsi vyuziti hnaciho vozidla, které mohlo poslouzit

v kombinaci s osobnim navésem pro navoz lidi do prace, na¢ez mohlo dojit k vyméné za naves
nakladni. Narodni podnik Karosa se u nas zabyval vyvojem takového vozidla v souvislosti

s modelovou fadou autobusti Skoda 706 RTO. Osobni ndvés oznaceny jako typ NO80 byl dokonéen
zavérem roku 1960, nicméné zustal jedinym svého druhu.

V zahraniCi ovSem osobni navésy byly pomérné hojné rozsirené, a to jiz pred druhou svétovou valkou.
Prvni vozidla tohoto provedeni vznikala jiz na pocatku 20. stoleti (nékdy jsou do této kategorie

z hlediska reseni pohonu razeny také prvni trolejbusy systému Mércedes-Stoll), nicméné vétsi rozvoj
a v podobé, kterou by Slo prirovnat i k pozdéjsimu ceskoslovenskému navésu NO80, se zacaly
prosazovat az po druhé svétové valce. Velmi popularni se staly tahaCe s navésy predevsim

v Nizozemi, v nékterych regionech Némecka, nebo ve Velké Briténii. Nejrozsirenéjsi byly klasické
jednopodlazni varianty, vznikala vSak také dvoupodlazni provedeni (napr. pro Drazdany uz v roce
1938). Po druhé svétové valce je v souvislosti s osobnimi naveésy nejcastéji zminovano Nizozemsko,

v némz si v roce 1946 objednaly mistni drahy jednorazové 240 osobnich navésu, které byly dodany
do konce roku 1947. Cast téchto navést si jiz pocatkem 50. let nasla cestu do vychodniho Némecka.
To se rovnéz zacalo vyvojem téchto vozidel zabyvat, nicméné vznikly jen malé série vozu. Zajimavosti
byl mezi nimi také jeden trolejbus typového oznaceni ES6.

Jeho navrh byl vytvoren jiz v roce 1953, nicméné vyroba prototypu se podarila dokoncit az v roce
1955. Postaven byl v ramci podniku LOWA, konkrétné vagonkou Werdau, které v té dobé zajiStovala
produkci trolejbust pro vychodonémecké provozy. Elektrickou vyzbroj dodal elektrotechnicky zévod
v Hennigsdorfu. V provozu se netradicni trolejbus objevil nejprve od dubna 1955 ve Zwickau, avSak
pouze v ramci testovani. Nasledné byl predan do vychodniho Berlina, pro ktery byl pivodné urcen.
Tam zacal slouzit od rijna 1955. TahaC obdrzel ev. ¢. 2001, osobni navés ev. ¢. 201. V provozu se
objevoval vuz vyhradné na lince 040, pricemz jeho obsluha byla zajiStovana specialné proskolenym
personalem. Cela souprava méla délku okolo 15 m. Navés byl navic reSen jako patrovy, pricemz ve
spodnim patre se nachazelo 39 mist k stani a 20 k sezeni, v hornim pak 3 misty k sténi a 42 k sezeni.
Celkem tak mohl navés pojmout az 104 pasazéru. Samotny tahac vychézel z typu DoS6, coz byl



tehdejsi typ tahacCe urceny i pro zminovanou malosériovou vyrobu dieselovych souprav tahacu

s osobnimi navésy. Trolejbusova obdoba byla oznacena jako typ ES6, nicméné kabina vozidla byla
znacné upravena, a to za pouziti ¢asti pouzivanych tehdy u konvenc¢nich trolejbust typu LOWA
W602a. Na kabiné tahace se nachdazely také sbérace. K nim byl ponékud komplikovany pristup, a tak
byly vybaveny specidlnim pneumatickym zarizenim pro moznost stazeni shéracu, nebo naopak

k jejich umisténi na trolej. Zajimavosti bylo rovnéz vybaveni vozidla nahradnim zdrojem pohonu

v podobé dieselového agregatu. Ten vSak mél pomérné omezeny vykon (napéti na vystupu cinilo jen
120 V), a tak mohl byt pouzivan jen pro velmi pomalou jizdu v pripadé nouze.

Z hlediska vnitni vybavy muzeme zminit napriklad spojeni ridi¢e a pravod¢iho pomoci mikrofonu,
jehoz prostrednictvim mohly byt soucasné také vyhlasovany zastavky. Jednou z velkych vyhod
osobnich navést byla moznost konstruovat je jako nizkopodlaZni vozidla. Rada je$té predvéle¢nych
vozidel by definici nizkopodlazniho vozidla z hlediska vysky podlahy spliiovala i dnes. V pripadé
trolejbusového tahace a navésu ES6 by dnesni definice pro méstsky provoz splnéna nebyla, nicméné
i tak je mozné nastupni vysku 380 mm povazovat za ve své dobé skvély vysledek. Zajimavosti byl
také systém ucinného odvétravani, kdy byl na tahac¢i nasavan vzduch, ktery pak skrze specialni
kandlky proudil do interiéru vozidla. V zimé bylo mozné tento vzduch ohrivat, ¢imz bylo zajisténo
vytapéni.

Neni divu, Ze trolejbusovy tahac s navésem ES6 je povaZovan za vrchol vyroby vychodonémeckych
trolejbust. Brzy po dokonc¢eni prototypu se vSak ukéazalo, ze netradic¢ni vozidlo dal$i pokraCovatele
mit nebude. Vyroba trolejbusti pro NDR totiz byla od roku 1957 v rdmci Rady vzajemné hospodarské
pomoci (RVHP) svérena Ceskoslovensku, které pak ve velkém dodévalo typy Skoda 8 Tr a 9 Tr.

Trolejbusovy taha¢ s navésem slouzil v provozu v Berliné do roku 1966. Zadni ¢ast - samotny naves -
byl nasledné zlikvidovan, predni hnaci ¢ast ale poslouzila jesté pro prestavbu na sluzebni vozidlo pro
odtah vadnych vozl z trati. Tomuto tcelu slouzil taha¢ v letech 1966-71, nésledné byl sesrotovan.

O dva roky pozdéji se naposledy ulicemi Berlina rozjely i vSechny zbylé trolejbusy.
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