Jeden a pul patrové trolejbusy
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Véera jsme se podivali stru¢né na historii pro nas nezvyklych jeden a pul patrovych autobusu, které
byly vyrabény ve Spolkové republice Némecko predevsim v obdobi od druhé poloviny 50. let do prvni
poloviny let sedmdesatych (byt produkce v omezené mire pokracovala dale az do hloubi 80. let).
Jeden a pul patrové autobusy (Anderthalbdecker) mély ovSem také svou elektrickou obdobu v podobé
trolejbust. Na ty se podivame v dne$nim prispévku.

Zatimco autobusu vzniklo podle zndmych informaci vice nez 800, drtiva vét$ina z nich na podvozcich
Biissing, vyroba trolejbust byla podstatné skromnéjsi, coz souviselo se skutecnosti, ze trolejbusy se
dostaly v 60. letech do nelibosti a vét$ina provozl v zapadnim Némecku byla zru$ena. Celkem tak
vzniklo jen 28 jeden a ptl patrovych trolejbust, které byly provozovany ve ¢tyrech méstech, a sice

v Osnabriicku, Hildenscheinu, Wuppertalu a Cachach (Aachen).

Nejvétsim provozovatelem téchto trolejbust byl Osnabriick ve spolkové zemi Dolni Sasko. Prvni
trolejbus tohoto typu si nechal vyrobit podle vzoru autobust v roce 1957. K tomuto tGcelu poslouzil
podvozek vyrazeného trolejbusu z provozu mezi mésty Mettmann - Gruiten. Tento provoz byl pro
historii trolejbusti v Némecku naprosto klicovy, nebot $lo v roce 1930 o viubec prvni moderni
trolejbusovy systém v zemi naseho zapadniho souseda, jenz byl postaven podle vzoru trolejbusovych
systému ve Velké Briténii. V roce 1952 byl ovSem tento trolejbusovy systém, jenz byl v dobé svého
vzniku vnimén zejména jako pokusny, zrusen a jediné dva vozy, které na mistni lince slouzily, byly
predany do Osnabriicku, kde podvozek jednoho z nich poslouzil po upraveé (prodlouzeni) pro stavbu
nové skriné v provedeni jeden a pil patrového vozu, kterou pro dopravce vyrobil nastavbar Gebr.
Ludewig. Trolejbus byl oznacen ev. ¢. 209 a v provozu slouzil az do roku 1967. Podobnym zplisobem
- s dosazenim nové karoserie - si nechal provozovatel modernizovat nasledné dalsi své starsi
trolejbusy a mimoto poridil i nékolik zcela novych jeden a pul patrovych trolejbusu. Jejich pocet se
nakonec zastavil na ¢isle 18 (ev. ¢. 201-204, 209, 212-215, 227-235). I pres investice do vozového
parku vsSak doslo jiz v roce 1968 k ukonceni trolejbusového provozu v Osnabriicku. Zbylé trolejbusy
(standardni i jeden a pul patrové) poslouzily pro prestavbu na klasické autobusy. Posledni puvodni
trolejbus v provedeni jeden a pul patrového vozu byl pak z provozu vyrazen (jiz jako autobus) az

v roce 1978.

Asi 30 km jihovychodné od Hannoveru bychom nalezli mésto Hildesheim, kde zacaly jezdit trolejbusy
v roce 1943. Jeden a pul patrovych trolejbusu bychom zde napocitali celkem 6 (nékteré zdroje
uvadéji 7), pricemz podobné jako v Osnabriicku poslouZzily i zde pro jejich stavbu podvozky a
elektrické vyzbroj starsich trolejbust. Konkrétné k tomuto ucely poslouzily podvozky Henschel z let



1949-52, jez byly puvodné feSeny jako dvounédpravové a které puvodné nesly u péti vozi karoserii
vlastni vyroby a u jednoho karoserii Kéassbohrer (tento vuz byl prevzat z provozu v Bremerhavenu,
nékdy se uvadi, ze byl obdobné prestavén také druhy prevzaty vaz z téhoz provozu). Elektrické
vyzbroj pochézela u vSech trolejbusu od firmy BBC. Prvni trolejbus ev. ¢. 12 byl prestavén

na trindpravovy jeden a pul patrovy trolejbus v roce 1960, dalSich 5 pak nasledovalo v prubéhu roku
1961. Karoserii si tentokrat nenechal dopravce postavit ve vlastnich dilnéch, ale pouzil u trech voz
karoserii Gebr. Ludewig (ev. ¢. 12, 15 a 24) a u dalsich tri karoserii od firmy Vetter (ev. ¢. 17, 18,
19). Pro nastavbare Vetter predstavovaly tyto tfi vozy jediné jeden a pul patrové trolejbusy, které
vyrobil. VSechny trolejbusy byly vyrazeny v roce 1969, kdy byly poslednimi provoznimi vozy

v Hildesheimu.

Svij trolejbusovy provoz mél od roku 1949 také Wuppertal. Ten si poridil prvni jeden a ptl patrové
trolejbusy v roce 1957 a oznacil je ev. ¢. 311 a 312. V obou pripadech Slo o zcela nové vozy

s karoserii Gebr. Ludewig. Dalsi - treti a posledni vuz - si dopravce nechal vyrobit za vyuziti
podvozku starsiho trolejbusu v roce 1964 a oznacil jej puvodnim ev. ¢. 309. Trolejbusy ev. ¢. 311 a
312 se v pribéhu roku 1967 dockaly v ramci opravy vyroby nové karoserie, nicméné podobné jako
v dal$ich némeckych méstech se politickd podpora od trolejbust odvratila a v roce 1972 byl
trolejbusovy provoz ve mésté uzavien. Jeden a pul patrové trolejbusy ev. ¢. 311 a 312 dojezdily

v roce 1971, vaz ev. ¢. 309 byl vyrazen jesté drive.

V letech 1944-74 bychom potkali trolejbusy i ve mésté Aachen (Céchy). Jeden a pul patrovy trolejbus
zde slouzil pouze jeden, a to pod ev. €. 22. Vyroben byl v roce 1957 za vyuziti karoserie Gebr.
Ludewig a ve mésté jezdil do 10. 10. 1972, kdy byl jako posledni provozni jeden a pul patrovy
trolejbus na svété vyrazen. Ackoli byly Cachy co do poctu jeden a pul patrovych trolejbusu jejich
nejmensim provozovatelem, je jejich trolejbus ev. ¢. 22 jedinym z dvaadvaceti vyrobenych trolejbust
tohoto typu, ktery se doposud zachoval. Nenachdzi se vSak v Némecku, ale v muzeu Sandtoft ve
Velké Britanii, kam byl po vyrazeni darovan. Do Velké Britanie byl trolejbus prevezen jesté

na podzim 1972 (na tzemi ostrovniho kralovstvi se ocitl dne 29. 11. 1972), do muzea v Sandtoftu se
jej podarilo prepravit v kvétnu 1973. Od té doby stél ve stavu po vyrazeni odstaveny v muzeu. Letos
byly nalezeny diky $tédrym darctm financni prostredky na jeho opravu a predpoklada se, ze

v nasledujicich dvou letech bude trolejbus kompletné opraven a zprovoznén.
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