Za tramvajemi do Ulan-Ude

08.09 2017 17:08, Redakce, Nezarazené

Tramvajova doprava v Ulan-Ude, ruském meésté s vice nez 430 tisici obyvateli lezicim témér 4 500
km vzdus$nou ¢arou vychodné od Moskvy, si pristiho roku zapiSe 60. vyroci svého fungovani.
Naésledujici radky nam jeji historii stru¢né priblizi.

Pro lepsi orientaci mozno pouzit tento planek, ktery stale plati.

Od pocatku do soucasnosti

Dne 27. dubna 1953 bylo vykonnym vyborem ulan-udské Rady zastupitell pracujicich prijato
usneseni o nezbytnosti vystavby tramvajové sité. Jiz v roce 1955 byla postavena zkuSebni kolej a uz
dalsiho roku se zahdjila vystavba nového systému. Prvni trat o délce necelych 5 km byla polozena

v trase Zaudinskoje kol’co (na ulici Babuskina, u centra v zapadni ¢asti mésta) - PVZ (dnes LVRZ) a
roku 16. prosince 1958 na ni byla zahdjena pravidelna doprava. Prvni vozovna, ktera byla pozdéji
zruSena, byla uzpusobena na 25 tramvajovych vozi, tehdejsi park pritom sestaval z 18 vlaku
tvorenych motorovym vozem KTM-1 a vlecnym vozem KTP-1 (soupravy KTM-1/KTP-1, které vyrabél
Ust-Katavskij vagonstrojitélnyj zavod imeni Sergeje Mironovice Kirova, byly v tehdejsi dobé v Rusku
velmi popularni, vyrobilo se jich pres 2 200 ks).

Druh4 trat o délce 2,9 km byla oteviena v roce 1960, a to v trase SiSkovka - ulice Muchina (pozdéji
prejmenovand na prospekt 50-letija Oktjabrja). Jednalo se de facto o vétev k prvni trati. O rok a pul
pozdéji byla dokoncena necelé 3 km dlouha trat od Zaudinskogo kol’ca do Sukonnoj fabriki lezici
na Sach’janovoj ulici.

Vozovy park mezitim bobtnal, roku 1964 bylo evidovano uz 74 ks vozu. V roce 1967 byla

v Oktjabr’skom rajoné, nedaleko od smycky na Sach’janovoj ulici, zprovoznéna novéjsi, dodnes
slouzici vozovna prizptisobena na 100 ks dvounapravovych vozi typa KTM-1 a KTM-2. Roku 1969 se
ve mésté objevily prvni ¢tyrnapravové vozy typu KTM-5M.

Roku 1970 byl od nové vozovny uveden do provozu 3,1 km dlouhy tsek smérujici do osady Nikol’skij
(oblast dnesni zastavky 20A kvartal). Roku 1975 se tramvajové koleje protahly z této osady do
Mel’kombinata o dalsi cca 1,5 km. S prichodem 70. let doslo k ndhradé vSech tramvaji vozy typu
KTM-5M3. V roce 1981 zacaly tramvaje jezdit pres Novyj most pres ¢eku Udu, a to diky 2,2 km
dlouhému novému tuseku vyvedenému z trati smérujici k Mel’kombinatu a konc¢icimu na nové smycce
Strelka. V roce 1983 byla otevrena trat o zhruba téze délce Licej - 40-j kvartal.


http://transphoto.ru/photo/146480/
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Vozovna: pohled na jih. Pivodni vjezd vpravo zruSen, dalsi za zady fotografa o par desitek metra
dale.
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Hlavni brana.
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V roce 1989 nabrala mistni tramvajova sit dnesni podoby, a to diky uzavieni tramvajového okruhu,
které se stalo diky zprovoznéni cca 2,5km tseku Prochodnaja LVRZ - Strelka (smycka u Strelky
prestala byt pozdéji vyuzivana a byla zrusena, dodnes jdou vidét ¢asti jejich koleji).
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Kruhovy objezd ve vychodni ¢asti mésta, u Nového mostu. Pohled pri prijezdu od vozovny. Jezdit se
da tramvaji z a do vSech ¢tyr sméru. Vpravo smér ke 40. kvartalu.

Kruhovy objezd. Foceno smérem k severu, kudy se tramvaje pres Novyj most dostanou ke Strelke a
pak zase do centra.
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Trat do Mel’kombinata.

Tyto a dalsi snimky ukazuji konecnou Mel’kombinat.
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Za kruhovym objezdem smérem na vozovnu.

V roce 2004 se mistni DP ,MUP Upravlenije tramvaja“ stal prvnim na Sibiri a Dalném Vychodé, ktery
uvedl do provozu vozy typu 71-619KT. V zari 2007 byl otevren silnicni nadjezd s tramvajovymi
kolejemi, diky kterému zacaly tramvaje jezdit mezi 40. a 20. ¢tvrti. Od zari 2013 jsou v provozu
predjizdné koleje na konec¢né Siskovka. Celkové délka trati je dnes néco pres 20 km, celkovéa délka

koleji 56,5 km.




U zastavky Prochodnaja LVRZ.

Trat na konecnou LVRZ.

Trat na konec¢nou LVRZ.






Trat na konec¢nou LVRZ.



Trat na konec¢nou LVRZ.













Vozovy park Citajici na poc¢atku zari 2017 63 provoznich tramvaji v sobé zahrnuje vozidla z 80. let i ta
ze soucasného milénia. Posledni vz ale priSel do mésta pred uz témér 10 lety, tudiz pramérné stari
parku je vysoké. Podnik MUP «Upravlenije tramvaja», ktery tramvaje spravuje, se nicméné snazi
alespon udrzovat stévajici flotilu pri zivoté a vylepSovat ji dilé¢imi opravami a ipravami. Do vozu se
napriklad zacaly instalovat informac¢né-reklamni obrazovky, pred 6 lety byla do jedné z tramvaji

na zkousku zavedena wifi (dale se ale nerozsirovala), dale se postupné zacaly vozy opatrovat
kamerovym systémem, avSak nejvétsi revoluci z uzivatelského hlediska prineslo letosni zavedeni
bezhotovostnich plateb, kdy je na terminalu (1 ks na viiz) mozno za jizdu platit kontaktnimi i
bezkontaktnimi bankovnimi kartami. Paralelné s tim vSak zlstava ve voze pruvodci, kterého
termindly jen tak nenahradi, nicméné i tak se jedna o zajimavou novinku v mistnim provozu.



Tramvaje jezdi od réana a do vozovny zatahuji pred ¢i okolo ptilnoci, intervaly na ¢tyrech linkach se
sice lisi, ale zpravidla nejsou nijak dlouhé, tudiz po tratich neustale néco jezdi a cestujici nemusi
cekat na dalsi spoj dlouho. Na pravé uvedenych prikladech je tedy vidét, ze i pres omezeny rozpocet
lze tramvajovy provoz zajistovat se cti.






Platebni terminal.















Nicméneé v kontextu rostouciho automobilismu se konstantni pocty cestujicich dari udrzovat velmi
obtizné, nemluvé pak o jejich nérustu. Zatimco je$té roku 1990 tramvaje prevezly 45,9 mil. osob,
roku 2016 uz jen 11,8 mil., priCemz minimum nastalo roku 2015, a sice 11 miliona. Roku 2001
pritom bylo prevezeno 74,4 mil. lidi a roku 1999 jesté o 400 tisic vice. Mésto se nicméné snazi, aby
mély tramvaje zelenou, a tak se kromé udrzovani vozového parku podnikaji i dil¢i investice do
infrastruktury.

Za své snahy o rozvoj MHD byl roku 2013 MUP ,Upravlenije tramvaja“ vyhlaSen vitézem jedné z cen
v ramci mezinarodni soutéze ,Golden Chariot” (vice zde).

Pocéatek vétve ke koneéné Siskovka. Na této vétvi, kterd na rozdil od vétsiny mistni sité neni od
okolniho provozu dobre oddélena, se nachdzi i zastavka ,Nadrazi“. Trat ale neni vedena primo kolem
nadrazi, nybrz stoji na svahu vzdalena asi 300 m a nejde od vlaku vidét, coz nahrava marsrutkam,
které parkuji primo u stani¢ni budovy.


http://www.transportaward.com/index.php/history/winners-of-golden-chariot-award

Pohled na tramvajovou zastavku u nadrazi. Jako jedind na siti vypada takto nezvykle.

Vlevo: vétev na konecnou Siskovka. Rovné: smér Strelka, nebo LVRZ.




V zépadni ¢asti mésta.
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Snimky z ulice Téreskovoj.
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Tamtéz.



Tento a dalsi snimky zachycuji dnes nevyuzivanou smycku na Sach’janovoj ulici.







A jesté jednou misto, kde se trat k LVRZ napojuje na hlavni tramvajovy okruh.

Text a foto: Vit HincCica



Url: Za tramvajemi do Ulan-Ude



https://www.cs-dopravak.cz/2017-8-11-nehotov-za-tramvajemi-do-ulan-ude/

