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Devaté nejvétsi ruské mésto Celjabinsk lezici asi 1 600 km vzdu$nou ¢arou vychodné od Moskvy se
muze pysSnit pomérné rozsahlou tramvajovou a trolejbusovou siti. Mésto se obé snazi postupné
opravovat a modernizovat a rddo by piikro¢ilo i ke zi{zeni novych trati. Méstsky podnik CeljabGET
(Yensa6I'3T), ktery donedavna tramvaje a trolejbusy provozoval, sice kvili dluhu 554 miliont rubla
(cca 220 mil. K¢) zamiril do bankrotu, takze jej musel od 1. cervence 2017 nahradit jiny podnik,
nazvany GET (I'3T), a prvni linka metra neni dostavéna ani po témeér Ctvrtstoleti od zapoceti
stavebni praci, to ovSsem neni prekazkou k tomu, aby véci byly vidény optimisticky.

Zrizovani novych trati pro trolejbusy a tramvaje je soucasti strategie, ktera ma vyustit ve velkou
optimalizaci stavajici sité. K lepsimu urceni racionalniho vedeni novych trati a vylepSeni stavajiciho
provozu byla pred neddvnem vypracovana analyza stavajici obsluznosti mésta. ,Celé mésto - to je
okolo 520 km2, my jsme je rozdélili na 240 dopravnich mikrorajoni1,” mezi kterymi se rozliSuje
,obytny sektor, vyrobni klastr, ucebni, administrativné-obchodni,” prohlasil loni na podzim Aleksandr
Pavljucenko, vedouci Institutu izemniho planovani a dopravy rozpracovavajiciho na mésté novou sit
tras MHD.

Momentdalné se analyzuji data a jedna s dalSimi méstskymi organy, nebot optimalizace sité
predpokladd jednak pracovat se stavajicim UP, ktery je platny do roku 2020, a jednak zohledhovat i
pripravovany UP pro obdobi po roce 2020. Predstavitelé mésta maji za to, Ze linky maji byt vedeny
tak, aby bylo omezeno co nejvice prestupovani, nicméné stavajici prestupni uzly nemaji byt
narusovany. Zaveden by mél byt dale model, kdy se namisto jizdenek pro jednu jizdenku budou
uplatiovat jizdenky ¢asové, diky kterym bude mozné neomezené prestupovat, tak jak je to Sirokym
zvykem v zapadni Evropé. Dosud se k tomuto modelu ruskéa mésta témeér vubec neuchyluji.

Béhem tii let by Celjabinsk rad zakoupil i deset novych tramvaji z produkce UKVZ (Ust-Katavskij
vagonstrojitélnyj zavod imeni Sergeje MironovicCe Kirova). Jedna sdlo tramvaj vychazi na zhruba 25
az 26 mil. rubla (cca 10 miliont K¢), priCemz ,z federdlniho rozpocétu se subvencuje 8 milionti rubli
za kazdou tramvagj...,” uvedl Roman Bolotov, vedouci celjabinského odboru dopravy. Dotace je mozné
pouzit i na vybrané typy trolejbust (pro zajemce info zde v rustiné), tudiz i toho by mésto rado
vyuzilo, ostatné drtiva vétSina dnes provozovanych trolejbusu byla vyrobena jesté v 80. a 90. letech
minulého stoleti.

Zatim se predpoklada, ze by jak nova trolejbusova, tak i nova tramvajova trat vedly shodné na zapad,
kde v posledni dobé pribyla obytna zastavba. To ale neni vse...


http://www.garant.ru/products/ipo/prime/doc/56561908/

Lobbying

Letos UKVZ, ktery sidli v Celjabinské oblasti, pfisel s ndpadem, aby se Celjabinsk stal ,centrem
tramvajovych kompetenci”. Prvnim krokem k tomu ma byt vystavéni tramvajové rychlodrahy, ktera
by jednak dala méstu kvalitni a pohodlnou verejnou dopravu a jednak by si tak UKVZ zajistil zakazky,
pricemz by se je$té podporil mistni pramysl. ,V nasi zemi je nabidka komplexnich dopravnich
systémi v deficitu,” uvedl letos Jevgenij Samojlov, predstavitel UKVZ. ,Urover automobilismu
prevysila vsechny propocty. V sovétskych letech byla mésta projektovana dle propoctu 180
automobilil na 1 000 obyvatel a nyni se v milionovych méstech tento ukazatel blizi 350 automobilil.
Zustane ndm bezalternativni reseni - rozvijet vysokoprepravni transportni systémy. Bud metro, nebo
tramvaj. Ostatni doprava bude pouze svdzet ke stanicim. Marsrutky pritom narusuji rozvoj
civilizované dopravy. Vidime, Ze vsude kromé Moskvy a Petrohradu padaji v tramvajovych systémech
pocty prepravenych cestujicich. Z toho divodu neproudi do tramvaji investice. Béhem poslednich 20
letech tramvajové systémy ve velkych meéstech stagnuji, nékde i dokonce mizi. V Evropé je to zcela
naopak, tramvajové traté se objevuji tam, kde nikdy nebyly.”

»,Tramvaj je ztrdtovd ne proto, Ze je spatnd nebo zastarald. Prohrdvd s marsrutkami, protoze se
nachdzi v nerovnych podminkdch. Marsrutky operuji na infrastrukture, za kterou nemusi platit,
vyhybaji se danim, narusuji pravidla silni¢niho provozu.” Tot zkraceny pohled zastupce UKVZ, ktery
se vSak na letoSnim kvétnovém zasedani pracovni skupiny pro pripravu strategie mésta nesetkal

s Uplnym pochopenim. Naptiklad francouzsky Alstom mél Celjabinsku spolupraci podobného razu
nabizet jiz pétkrat a vzdy nepochodil.

Navrhovana rychlodraha by méla mit délku 12 km, denné prevazet 40 tisic cestujicich, a aby se
zaplatila za 12 let, musela by pri dnes$nich cenéch stat jedna jizdenka 30 az 35 rublil, coz je cca
13-15 K¢. Pokud si ovSem c¢lovék uvédomi, Ze jiz pred tremi 1éty se objevily sliby na dosud nestojici
rychlodrahu vedenou z Celjabinska (ptes 1,1 mil. obyvatel) do nedalekého, jihovychodné leZiciho
mésta Kopéjsk (pres 145 tis. obyvatel), jsou i tyto navrhy v kontextu nesnadného zajisténi
financovani mistni MHD v brzké dobé spiSe utopii.
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