Prapodivna tramvaj

07.06 2017 11:55, Redakce, Nezarazené

Co byste oc¢ekavali od vozidla, které je urceno pro systém, jenz je nazyvan jako ,autonomni rychlé
kolejové (Ci drazni) spojeni” (v angli¢tiné Autonomous Rail Rapid Transit, zkracené ART)? Pokud
predpokladate, ze ptjde o vozidlo, které bude schopné autonomni jizdy bez ridi¢e, hadate spravné,
pokud vSak ¢ekate, Ze se bude jednat o vozidlo jedouci po kolejich, jste na omylu.

Novy dopravni prostredek urceny pro systém zvany ART se ma svym provedenim pohybovat

na pomezi mezi tramvaji a autobusem. Jak to vypada v praxi? Vozidlo, jez bylo dne 2. 6. 2017
predstaveno slavnostné v Ciné ve mésté Zhuzhou (Cu-¢ou), na prvni pohled pfipominé ve viech
smérech tramvaj. Prototyp je triclankovy o délce 30 m. Pohon je zajiStovan elektromotory, které jsou
napajeny z baterii. Ty maji umoznovat ujet na jedno nabiti cca 24 km (max. az 40 km), nasledné ma
postacovat 10 minut k tomu, aby byly baterie opét nabity do plné kapacity a viiz mohl absolvovat
dalsi jizdu. Viz ovSem nema to, co je pro tramvaj ponékud typické, a sice ocelova kola urcend pro
jizdu po kolejich. Produkt firmy CRRC Zhuzhou (pripomenme, ze CRRC je nejvétsi skupinou

na vyrobu kolejovych vozidel na svété, ktera by méla tidajné jiz brzy pohltit i éeskou Skodu
Transportation) je reseny jako autobus (resp. elektrobus) a je usazen na standardnich pneumatikach
a pohybuje se po silnici.

Pravdou je, ze diky autonomnimu vedeni, které je zajisStovano mj. kamerami a dalSimi senzory
(hlavnim voditkem jsou fakticky dvé preruSované bilé ¢ary na vozovce), se vozidlo pohybuje ve
vyhrazeném koridoru, podobné, jako by jelo po kolejich. Paklize vyhrazeny koridor opusti, je nutné
prevzit rizeni ru¢né. S ohledem na rozméry vozidla a predpokladatelné poloméry otacCeni ale neni
mozné pohybovat se s nim na ulicich naprosto svévolné. Vyhodou nového reseni ma byt uspora
nakladu za vystavbu tramvajovych trati, metra ¢i nadzemek. Systému ART postacuje ,pouze” silnice,
nicméné ocekéava se, ze dojde budto k vyhrazeni jiz existujicich pruhli vyhradné pro systém ART,
nebo vystavbé pruht speciélnich, takze naklady na infrastrukturu nebudou ani tak zcela eliminovany.
Max. rychlost vozidel, jez maji pojmout az 300 pasazéru, ma byt 70 km/h a jejich provoznim urcenim
by méla byt predevsim mensi a stredni mésta.

Nezvyklé elektrobusy jsou oznacovany v anglictiné jako railless train, tedy bezkolejové vlaky.
Podobné byly kdysi v americké anglictiné nazyvany také prvni trolejbusy (railless trolley), aby byly
odliseny od opravdovych tramvaji (trolley). Trolejbusy maji s tramvajemi spolecného konstrukcné
pramalo a stejné daleko k nim mé i novy produkt CRRC Zhuzhou, navzdory vnéjs$i podobnosti tvart



karoserie. Predpoklada se, Ze prvni provoz systému ART by mél vzniknout primo ve mésté Zhuzhou
(nebo chcete-li ¢esky Cu-¢ou), a to jiz v pristim roce, kdy by méla byt oteviena prvni linka o délce 6,5
km.

Hodi se vsak uvést, Ze ackoli se oficidlné hovori o novém typu dopravniho prostredku, pro néjz byl
vymyslen i vySe zminény nazev Autonomous Rail Rapid Transit, fakticky se nejednd o nic jiného, nez
o dalsi obdobu celosvétové pomérné rozsireného konceptu BRT (Bus Rapid Transit). Ostatné prave

v BRT systémech se muzeme potkéavat s autobusy, které maji netradi¢ni design, ktery méa pripominat
tramvaj ¢i metro, byt ¢inské provedeni na pohled pripomind tramvaj skute¢né vyrazné, at jiz vnéjSimi
rozméry (Sirka ¢ini 2 650 mm) ¢i obousmérnym a oboustrannym provedenim (navic ma byt viz

k dispozici i v péticlankovém provedeni o délce cca 50 m, stale je ale nutné mit na paméti, ze pujde
jen o velmi dlouhy autobus, resp. elektrobus). Rovnéz systém autonomniho vedeni vozidel se i

v Evropé pouziva (nejen v BRT systémech), takze ani v tomto ohledu nepredstavuje systém naprostou
novinku, a o technologii elektrobusu se snad ani zminovat nemusime. ,Bezkolejovy vlak” urc¢eny pro
provoz v ,systému autonomniho rychlého kolejového spojeni” tak pouze spojuje nékolik zndmych a
bézné pouzivanych prvka do dalsi neotrelé formy.

Je navic otdzkou, jak se bude nekonvencni usporadani vozidla jevit v provozu a jaka bude skute¢na
uspora v porovnani s budovanim tramvaji s ohledem na tdrzbu asfaltového koberce, u néjz lze
(podobné jako v jinych systémech s pouzitim autonomniho vedeni) ocekavat pomérné brzké ,vyjeti
koleji“.
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