Kdyz se tramvajovy provoz stane pro mesto
noc¢ni murou
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Tramvajovych provozll ve Spanélsku vznikla v poslednim étvrtstoleti celd fada, pfi¢emZ v mnoha
tamnich méstech jiz v minulosti tramvaje jezdily. Jeden takovyto vzkriSeny provoz nalezneme i

v Murcii, ktera lezi na jihovychodé zemé a je hlavnim méstem autonomniho spolec¢enstvi zvaného
Murcijsky region (Region de Murcia). Podobneé jako v mnoha jinych Spanélskych méstech i zde
tramvaje generuji nemalé ztraty, nicméné ty v pripadé Murcie ponékud prerostly ,méstu pres
hlavu”.

Jak to vSechno zacalo

Tramvaje zacaly jezdit v Murcii poprvé dne 2. zari 1896, a to s pomoci koni. Udélena koncese ovsem
predpokladala animalni pohon jen na dva roky, pricemz po této dobé se mélo prejit na pohon parni.
Tak se také stalo, jenze parni pohon se neosvedcil, a proto v ulicich Murcie opét zarehtaly koné. Sit,
ktera se neomezovala pouze na mésto, jelikoz byla doplnéna i o linky priméstské, a to do blizkych
(tehdy jesté) obci Alcantarilla, E1 Palmar a Espinardo, se zacala i elektrifikovat. Avsak 8. brezna 1929
Spanélsky kral podepsal dekret, kterym bylo ozndmeno vyprseni koncese na provoz tramvaji. Duvod
byl prosty: rozvoj automobilového prumyslu.

Murcia je méstem o rozloze 881,86 km?, jeZ je déleno na méstské jadro (ma rozlohu 11,88 km?) a 54
samospravnych obvodu zvanych pedanias, které toto jadro obklopuji. Vice nez 60 % obyvatel, coZ je
zhruba 271 tisic osob, zZije v pedanias, zatimco zbytek, cca 169 tisic osob, obyva méstské jadro.
Zatimco centrum Murcie je tedy pomérné husté zalidnéno, dale od centra se rozprostira typicka
sidelni kaSe. Ta vSak generuje znacnou dopravu ve sméru do centra a skrze néj, a tak byl na pocatku
tohoto milénia murcijskou radnici vypracovan plan mobility, ve kterém se navrhlo vytvoreni
tramvajové sité se Ctyrmi tratémi, které méstské jadro propoji s pedanias ve sméru ¢tyr hlavnich
prepravnich proudda.

Dne 29. dubna 2006 mistni radnice zprovoznila na tridé Juan Carlos I. zkuSebni usek o délce 2 200 m
a Ctyrech zastavkach, kterym méla byt prokazana zivotaschopnost projektu a zjiSténo prijeti nového
dopravniho prostredku ze strany ob¢ant. Na zku$ebni usek byla nasazena tramvaj zapujcena

z Madridu a béhem celych dvou let byla preprava zcela bezplatna.



V dubnu 2009 bylo vytvoreno docasné sdruzeni spolecnosti , Tranvia de Murcia“, které formovaly
Spanélské podniky FCC a Comsa s podily 60 %, resp. 40 %. Toto sdruzeni ziskalo koncesi

na vystavbu a néasledny 40lety provoz tramvajového systému, ktery bude mit podobu hlavni trati,

k niz se bude pripojovat jedna vétev. Nabidka sdruzeni ,Tranvia de Murcia“ byla z téch, které byly
méstu predlozeny, nejméné finanéné narocna, jelikoz sdruzeni pozadovalo za realizaci systému
(véetné dodéavek vozidel) a jeho nasledny provoz ,jen” 264 milionu eur. Pravé snaha o implementaci
PPP (Public-Private Partnership) projektu se ale letos ukazala jako osudna...

Dne 27. kvétna 2011 byla prvni ze Ctyr planovanych trati Estadio Nueva Condomina - Universidad de
Murcia oteviena a spolu s ni i jeji vétev. Na hlavni trati zaCala pusobit linka €. 1, ktera zacind u
fotbalového stadionu Nueva Condomina pro 31 tisic divaka otevieného roku 2006 a umisténého

na severni hranici Murcie (viz mapku vpravo). Odtud tramvaje jedou smérem na jih kolem ne prilis
obydlenych oblasti a raznych podnikovych provozi, az se dostavaji do souvislé méstské zastavby.

K hranici historického centra se tramvaje jen priblizi, ale do jeho hloubi vibec nepokracuji, jelikoz se
staceji na severozapad, az dorazi k Murcijské univerzité (Universidad de Murcia), u

jejihoz rozsahlého kampusu se dvé koleje hlavni trati rozchazeji a vytvareji kolem kampusu okruh.
Takto se tramvaje otaceji a jedou zase zpét.

Jiz vzpominana vétev lemuje severozapadni linii Murcie a je obsluhovana linkou L. PocCatek vétve (i
linky L) je na zastavce umisténé v blizkosti zoologické zahrady ,Terra Natura“, cca 0,5 km pred
kampusem Murcijské univerzity, a konec pak u Katolické univerzity San Antonio (Universidad
Catolica San Antonio), kterad se nachdazi na zapadé mésta. Podél vétve je ale zastavba pomérné ridka,
nicméné se ocekava, Ze se oblast postupné zastavi, byt zirejmé opét spiSe nizkou zastavbou.

Celkova délka murcijské tramvajové sité o rozchodu 1 435 mm a napéti 750 V DC ¢ini od doby
otevreni 18 km a k dispozici je cestujicim 28 zastavek. Vozovna je umisténa u koneéné Estadio
Nueva Condomina a zaujima rozlohu zhruba 25 tisic m2. Do provozu zasahuje 11 vozu Alstom Citadis
302. Plany na zrizeni dalSich tri trati existuji a jsou pro né zpracovany i nékteré nezbytné studie,
jenze do cesty se stavi nedostatek financi. Ten se stavi do cesty i planu na zrizeni ¢asto diskutované
pripadné odbocCky z dnesni trati obsluhované linkou ¢. 1 smérem k Zeleznicni stanici, jez lezi jizné od
centra.



Zastavka Plaza Circular









Studena sprcha

Intervencidon General de la Administracion del Estado (IGAE) je kontrolnim orgdnem hospodarsko-
financ¢ni spravy statniho verejného sektoru a spada pod centralni ministerstvo financi. Tento rok
IGAE pripsala Murcii k jejimu konsolidovaného zadluzeni ve vysi zhruba 140 mil. euri 173 mil. eur,
které coby ztraty nakupilo za nedlouha léta provozu tramvaje konsorcium, které ji provozuje. Toto
rozhodnuti bylo soucasné posvéceno Spanélskou centralni bankou (Banco de Espafa) a dale
nezavislym organem zvanym Autoridad Independiente de Responsabilidad Fiscal (AIReF). Murcii tim
vzrostlo zadluzeni na 316 mil. eur. Timto krokem shury se Murcia zaradila po bok Barcelony, ktera
puvodné jako jediné ze Spanélskych mést majicich vice nez 300 tisic obyvatel nedokazala v roce 2016
snizit své dluhové zatizeni. Citelny disledek je ale jiny, a sice ten, ze zvy$eni zadluzeni nad hranici
75 %, coz se v pripadé Murcie stalo, jelikoz puvodni mira byla néco malo pres 40 %, vyzaduje od
meésta vyhotoveni hospodarsko-finan¢niho planu, ktery musi byt zastupitelstvem mésta a nasledné
centralnim ministerstvem financi schvalen, a znemoznuje dalsi zadluzovani mésta bez souhlasu
centralni moci.

Zastupci murcijské radnice podali v cervnu t. r. proti tomuto dle jejich ndzoru absurdnimu
rozhodnuti protest, jelikoz se dle nich jedna o dluh koncesovaného konsorcia a nikoli mésta. IGAE
nicméné méla za to, Ze stavba byla financovana z verejnych rozpo¢tl, a proto nakupené ztraty
zaradila do zadluzZeni mésta. Ostatné v ramci vysoutézeného kontraktu musi mésto rocné provoz
tramvaje dotovat zhruba 11 miliony eur, presto se konsorcium nachdazi v ¢ervenych cislech, ze
kterych se uz nema jak dostat. Konsorcium v podstaté jen vyhralo kontrakt, tramvaj postavilo, ale
nikdy nevydélavalo. Provoz tramvaje je totiz ndkladny, plus je treba jesté pripocCist nékteré uvéry,



které byly vyjednany v dobé vystavby (napriklad hypotéka na pozemek, kde se nachazi vozovna). Dle
minéni opozice se nemize provoz vyplatit uz proto, ze sit neobsluhuje klicova mista ve mésté, ale jen
rozvojové oblasti ve vybranych ¢astech mésta, obchodni centra a uvadéna linka L pak v podstaté
slouzi jen studentum privatni katolické univerzity.

Pro¢ ministersky organ rozhodl tak, jak rozhodl, neni dosud zcela jasné a z hlediska héjeni verejnych
rozpoCtu pochopitelné. Jedna se o velmi nebezpecny krok, protoze pokud konsorcium, které tramvaj
provozuje, zkrachuje, bude muset nyni dluh za tramvaj uhradit mésto, protoze mu byl statnim
organem pripsan. Viibec cela zakézka je povazovana za nepruhlednou (informace jsou publikovany
kusé bez vétsich podrobnosti), a trebaze pocinani statnich urednika hodla nynéjsi vedeni Murcie
napadat, dokud to bude mozné, ¢ast opozice prisoudila narust zadluzeni ,velkym faraonskym
stavbam”, které v minulosti realizovala Lidova strana, coz je jedna z hlavnich Spanélskych politickych
stran, jejiz zastupci jsou v cele Murcijského regionu i murcijské radnice dlouhodobé pritomni a sedi
tam dodnes (nékteri z nich uz ale museli kvili podezreni z korupce odstoupit). Tak jako tak byl zatim
odpor murcijské radnice marny, vySe zminény vynuceny hospodarsko-finanéni plan na obdobi
2017/2018 uz mésto stihlo vypracovat, zastupitelstvo jej 27. cervence 2017 prijalo a v srpnu t.

r. centralni ministerstvo financi schvalilo, ¢imz se zaroven vyhovélo zadosti Murcie o Gvér ve vysi
25,5 milionu eur na investicni akce.

Bude zajimavé sledovat, jak nakonec cely pribéh s murcijskou tramvaji dopadne. Podobnych
podezrelych investi¢nich akci, které vyustily ve finanéni fiasko, se ve Spanélsku zejména

v predkrizovych letech podarilo rozjet hned nékolik, za vSechny jmenujme tramvaj ve mésté Vélez-
Malaga, ¢i letisté v Castellonu, Ciudad Realu ¢i pravé Murcii.

A jaké je tedy pouceni z Murcie? Pri PPP projektech 1épe zvazit dusledky, které muze uzavieni
smlouvy se soukromym subjektem mit, jelikoz nahly vzrust zadluzeni mésta v dusledku
nepredvidatelného chovani statni moci, ale i tfeba kvuli zménam Gcetnich zdkonu (na které se statni
moc v tomto pripadé také méla odkazovat), miize mit dalsi nepriznivé nasledky (zhorSeni ratingu,
narust naklada na obsluhu dluhu aj.).



Murcijska trat v okoli centra mésta na snimcich z roku 2011
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Text a foto: Vit Hincica
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