Tramvajovy provoz v Alicante se ma
rozsirovat. Velkym dluhum navzdory

13.07 2017 19:55, Redakce, Nezarazené

Moderni tramvajovy systém v jihovychodnim Spanélském meésté Alicante zvany TRAM Metropolitano
de Alicante se od svého zkuSebniho otevreni v roce 1999 dockal opakovaného rozsirovani. To se
nema zastavit ani nyni.

Navrat tramvaji - vyvoj do roku 2010

Alicante mélo tramvaje jiz na konci 19. stoleti, nebot v ném byly zavedeny roku 1893. K puvodnimu
animdalnimu pohonu se posléze pridal i pohon parni, pricemz ten elektricky prisel na radu nejpozdéji,
a to az ve 20. letech 20. stoleti. Sit se postupné rozrustala, az zahrnovala 8 trati, z nichz nékteré
obsluhovaly i okolni obce. Jenze po druhé svétové valce prislo obdobi upadku, které skoncilo roku
1969 uzavienim posledni provozni linky a definitivnim vitézstvim autobusl. Roku 1986 byla
vytvorena verejna spolecnost Ferrocarriles de la Generalidad Valenciana (,Drahy Valencijské
Generality”, zkr. FGV; Valencijska generalita je souborem instituci, které zajistuji spravu a vladu ve
Valencijském spolecenstvi), na kterou byly vzapéti prevedeny tuzkorozchodné zZelezni¢ni traté
Valencijského spolecenstvi, mezi kterymi figurovala i 93 km dlouha trat o rozchodu 1 000 mm
Alicante - Denia postupné otevirana v letech 1914 a 1915.

Tuto trat obsluhujici pobrezni osidlené oblasti lezici severné od Alicante minila FGV rekonstruovat,
pricemz uvazovala o jeji integraci s jinymi druhy dopravy. Pri této prileZitosti se zvazovala a nakonec
i padla volba na tramvaj, ¢cimz byly déany predpoklady ke vzniku systému typu tram-train.

Jiz roku 1999 byla uvedena do zkuSebniho provozu nova 675 m dlouhd trat Puerta del Mar - La
Marina, kterd byla v druhém zminéném bodé napojena na pravé zminénou zeleznicni trat do Denie
(La Marina slouzila jako hlavova stanice této trati), po které tramvaje mohly urazit jesté dalSich 2
825 m az do stanice Albufereta, a to diky elektrizaci celé trasy Puerta del Mar - Albufereta
stejnosmérnou napétovou soustavou 750 V. Timto letopoCtem se také navrat tramvaji do Alicante
datuje.



Zastavka Puerta del Mar v lednu 2008






) Cap Megret
) Olta Altea
g‘(‘.ALF‘E

£
§ Beninsa
) TEULADA

]
O GATA

-.’i‘u Xara

t!; avpital nia

Algueries
& DENIA







Roku 2001 se s ohledem na dobré prijeti tramvaje ze strany mistnich ob¢anu rozhodla Valencijska
generalita navrhnout cely tramvajovy systém, jehoz hlavni pateri bude osa Alicante - Benidorm -
Altea (Altea je poslednim velkym méstem pred Denii). Byly tak polozeny zdklady systému nazvaného
TRAM Metropolitano de Alicante, jehoZ intenzivni budovani zacalo jesté v prosinci onoho roku.



Zastavka La Isleta v roce 2008
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Od zari 2002 do srpna 2003 byla Zeleznicni trat od stanice La Marina do stanice E1 Campello (cca 12
km) uzavrena a predélana pro potreby tramvaji. Od 15. srpna 2003 pak zacaly tramvaje jezdit od
Puerty del Mar az do obce EI Campello, kde se dale prestupovalo ve sméru na Denii

na konvencni dieselové vlaky. Nebyl tedy zaveden sdileny provoz Zelezni¢nich a tramvajovych
souprav. Prichod tramvaji do El Campella zaznamenal nebyvaly ispéch a masivni narust poptavky.
Zatimco zprvu byl provoz zajiStovan pronajatymi tramvajemi (Siemens), posléze se uplatnila vlastni
vozidla. Roku 2001 vypsala FGV zakazku na 9 obousmérnych tramvaji, kterou vyhral Alstom, a

s jejich prichodem skoncilo obdobi pronajimdni cizich vozidel. Nicméné vozidla, oznacena jako rada
4100, nakonec (do)vyrabél Vossloh, ktery od Alstomu roku 2004 prevzal jeho zavod v Albuixech
(nedaleko Valencie). Tato zakéazka byla predmétem soudniho rizeni, které ukazalo, ze pribéh
soutéZeni nebyl viibec standardni.

Roku 2003 se zacalo pracovat na dalsi fazi systému tram-train, tentokrat ve sméru k alicantské
Zelezni¢ni stanici, a to nikoli prodlouzenim tramvajové trati z kone¢né Puerta del Mar, protoze ta
byla primo u more a jeji protahnuti kolem pobrezni promenddy a déle pres historické jadro severnim
¢i severozapadnim smérem do vnitrozemi by bylo komplikované a dvoukolejna trat prakticky
vylouc¢ena. Namisto toho se zvolilo odboceni jeSté pred zastavkou La Marina, jmenovité za zastavkou
Sangueta (brano pri pohledu k Alicante), pricemz ani vétev vyvedena z této lokality se nebudovala
snadno, protoze v cesté stal kopcovity terén, jenz bylo treba v misté a blizkém okoli odboceni upravit
a po par set metrech do néj dvoukolejnou trat zahloubit. Timto vznikly dvé podzemni stanice,
pricemz ta druha z nich, Mercado, se stala novou konecnou. Nova vétev Sangueta - Mercado byla
otevrrena 10. kvétna 2007, ¢imz vznikla sit ve formé obraceného pismene Y.



O nedlouho pozdéji, jmenovité 15. ¢ervna 2007, doslo i na otevreni vétve do alicantské ¢tvrti Playa
de San Juan, a to na konec¢nou Av. Naciones, ktera byla stejné jako v predchozich pripadech
vyresena formou kolejového prejezdu. Ctvrt Playa de San Juan je od zbytku Alicante ponékud
,odrezand”, kdyz lezi vychodné od trati z Alicante do Denie, a tramvajové koleje se do ni dotahly ze
zastavky Lucentum, coz je zastavka lezici za jiz zminovanou zastavkou Albufereta. Timto sit TRAM
nabrala formu pismene X. Dne 18. prosince 2009 se vétev prodlouzila z kone¢né Av. Naciones do
hloubi ¢tvrti, ale na rozdil od predchozi praxe se zde nemeéni smeér jizdy, nebot dvé koleje se od sebe
déli a vedou kazda po jinych ulicich, tudiz tramvaje absolvuji po ¢tvrti okruh a jedou zpét.

Dne 30. cervence 2007 jesté doslo k prodlouzeni tramvajové trati z E1 Campella do obce Villajoyosa,
jmenovité do stanice Creueta. Pusobisté dieselovych vlaki se tim znovu posunulo blize Denii a stejna
situace nastala 2. ¢ervna 2008, kdy byly tramvaje prodlouzeny do Benidormu. Pri tomto prodlouzeni
uz ale nedoslo na vybudovani plnohodnotné dvoukolejné infrastruktury, nebot hned od dalsi zastavky
Poble Espanyol je az do Benidormu tramvajova trat jednokolejna s nacestnymi vyhybnami.

Po velkém rozsireni v roce 2007 méli cestujici k dispozici tri linky, a sice L1, L3 a L4. Linky L1 a L3
jezdily z Mercada smérem na Villajoyosu, kdyz linka L3 byla kratsi a koncila v zastavce Venta
Lanuza, tj. o tri zastavky drive, a na rozdil od zrychlené linky L1 byla zastavkova. Linka L4 jezdila

v trase Puerta del Mar - Av. Naciones. Po otevieni prodlouzeni do Benidormu byla linka L1
protazena az tam, linka L3 nadale koncila ve Venté Lanuza. Po zrizeni okruhu ve Ctvrti Playa de San
Juan v roce 2009 doslo k presmérovani linky L4, jez prestala jezdit na kone¢nou Puerta del Mar a
byla svedena k Mercadu. V useku Puerta del Mar - Sangueta byla zavedena kyvadlovéa linka

s oznaCenim 4L.

Vyvoj po roce 2010

Konecna Mercado lezici pri severnim okraji centra mésta nebyla konecnym cilem a stavba tunelu ve
sméru k Zelezni¢ni stanici pokracovala. Dne 18. ¢ervna 2010 byla otevrena v poradi jiz treti
podzemni stanice s ndzvem Luceros, kterd je od vlakového nadrazi vzdalena pésky zhruba 400 m a
slouzi jako ustredni hub tramvajové sité.



Podzemni zastavka Mercado
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Od 1. ¢ervence 2013 byl ukoncen provoz na useku Puerta del Mar - Sangueta, a to kvuli
nerentabilnosti, kdyz prumérné obsazenost v roce 2012 na spoj Cinila 4 osoby. Mezi Sanguetou a La
Marinou ovSem tramvaje nadale jezdi, ale bez cestujicich, a to proto, Ze u zastavky La Marina byla
v pocatcich systému TRAM vybudovana vozovna.



Benidorm
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Dne 4. zari 2013 doslo k otevreni nové trati z Alicante do mésta San Vicente del Raspeig (ma pres 50
000 obyvatel), které lezi od Alicante severozapadnim smérem, nacez byla zavedena nova linka, a sice
L2 Luceros - San Vicente del Raspeig (sdileny tsek s linkami L1, L3 a L4 méa délku 1,6 km, novy 7,4
km). Tramvaje jedouci ze sméru San Vicente del Rapseig nemohou prejit na tramvajovou trat vedouci
do Benidormu, resp. ¢tvrti Playa de San Juan, primo, protoze koleje, které jsou do Alicante natazeny
diky polooblouku ze severovychodniho sméru, jsou nasmérovany jen ke konecné Luceros, tj. chybi
kolejovy trojuhelnik. V pripadé potreby vypravit tramvaj po dojeti do Alicante smérem na Benidorm
Ci ¢tvrt Playa de San Juan je tedy nutné v Alicante zménit smér. V pripadé cesty ze San Vicente del
Raspeig do vozovny La Marina je pak nutné ménit smér hned dvakrat.



Denia a motorové jednotky rady 2500



el
.w.—_l_ I_T.gﬁ

HOENE,



































































l:j

Coche nom 2511

Capacitat 450 fos |

ALARMA =







Stanice Teulada















Roku 2007 bylo po dvouleté vystavbé a investici ve vysi 29,5 mil. eur otevieno hlavni zazemi systému
TRAM o rozloze zhruba 65 tisic m2, a to v obci El Campello. K puvodnim deviti tramvajim Vossloh
pribyvaly od roku 2007 dalsi, které jiz ale vyrabél Bombardier. Ten jich dodal celkem 25 (rada 4200).
Zazemi slouzi i dieselovym vlakiam, které se do roku 2014 opravovaly hlavné v La Mariné.

Dalsi rozsirovani?

Alicantsky tramvajovy systém se oznacuje jako tram-train, nicméné k soubéznému provozu vlakl a
tramvaji nedochazi, byt motorové jednotky musi tramvajovou infrastrukturu vyuzivat, aby mohly
dorazit do svého zézemi v E1 Campello. Momentalné jsou v provozu ¢tyti linky, a sice L1 az
Rapseig (témér 4 miliony cestujicich v roce 2016). Pravé otevreni linky L2 vedlo k tomu, Ze se
alicantsky tramvajovy systém stal tim nejvétsim ve Spanélsku s délkou cca 33 km. Pfesko¢il
Barcelonu, ktera ma jen 29,2 km trati. Treti je momentalné Madrid s 27,5 km trati.
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Interiér tramvaje Vossloh rady 4100
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Interiér tramvaje Bombardier rady 4200












Zastavka El Campello


















Roku 2013 vygenerovala alicantska tramvaj ,sekyru” ve vysi 27,7 mil. eur, roku 2014 21,9 mil. eur,
roku 2015 24,3 mil. eur a lofiského roku pres 20 mil. eur. Za 4 roky tedy v prepoctu vice nez 2,5 mld.
KC. Problém je v tom, zZe prumérné naklady na kilometr Cini dle FGV necelych 13 eur, ale prijmy za
km necelé 4 eura. Zdalo by se, Ze je provoz tzv. ,na zavreni“. Nicméné neni a bude se dale
rozsirovat. A diivod? Socidlni rentabilita. Dle indexu spokojenosti zakaznika zjiStovaného na zékladé
dotaznik ziskala alicantské tramvaj v poslednim Setfeni z roku 2016 znamku 8,38/10. Poptéavka po
systému TRAM kontinudalné roste, nikdy od oficidlniho otevreni provozu v roce 2001 nespadla. Roku
2016 se tramvaji svezlo skoro 10,5 milionu cestujicich.



Konecna zastavka Luceros s tramvaji rady 4200
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Pravé vysoka spokojenost s provozem tramvaji vede mistni Cinitele k tomu, aby v jejim rozsirovani
pokracovali. A nebude to rozsirovani levné. Na lince L2 se mé trat z kone¢né San Vicent del Raspeig
prodlouzit pres historické centrum po ulici Alicante a tridé Ancha de Castellar az k mistni

nemocnici. Dvé hlavni politické strany PP a PSOE se v tomto mésté dohodly na tom, Ze tramvaj nema
»predstavovat urbanistickou bariéru”, a tak by méla byt resena bez vrchniho trolejového vedeni. Jako
reSeni se nabizi spodni privod proudu, pro ktery ale neni zadné z existujicich vozidel uzpusobeno. Jen
ucet za takovouto ani ne 2km trat méa ¢init 28 miliont eur (cca 740 mil. K¢).

Déle by se méla tramvaj podivat z konecné Luceros primo k vlakovému nadrazi, cozZ je plan jiz velmi
stary. Témeér nezbytnou podminkou pro to je, aby se Zeleznicni stanice cela prestavéla a zahloubila,
coz je zatim stéle hudbou budoucnosti. Mimoto se planuje prodlouzeni k alicantskému letisti podél
pobrezi (viz vizualizaci), Cimz by se opét vratil zivot na usek k Puerté del Mar, protoze pravé od néj
by mély tramvaje k letisti jezdit. Stejné tak je v hledacku mistnich politikt vnitini linka v Benidormu,
ale také zavedeni tramvaji az do 20 km vzdaleného mésta Elche (zfejmé prechodem na zeleznicni
trat).

Ani po letech diskusi a vypracovanych studiich se zatim nepodarilo pokrocit v prodlouzeni
tramvajové trati z Benidormu do mésta Altea (cca 24 tisic obyvatel), které bylo v minulosti slibovano
jiz opakované. Z Altey do Denie by se mély tramvaje také dostat, jenze dokud se neudéla prvni krok,
nebudou moci tramvaje z Alicante do Denie jezdit. FGV nicméné postupné investuje do drazniho
télesa i mezi Benidormem a Denii s tim, ze vSechny stavby musi byt na prichod tramvaji uzptisobeny.
Pokud by jednou tramvaje do Denie opravdu prijely, motorové soupravy by musely rici zeleznicni



trati shohem, a systém TRAM by se tak stal (v pripadé neuskutec¢néného sdileného provozu do
Elche) ryze tramvajovym.

Text a foto: Vit Hincica
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